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ENCICLOPEDIA 





La «Enciclopedia de la Aviacién Militar Espanola» es una obra 
que se presenta en fasciculos semanales, y que se agrupa en 
tomos, comprendiendo cada uno, veinte fasciculos, 

{| Tomo | de la Enciclopedia esta dedicado integramente a 
glosar, de manera sucinta, la historia de la Aviacion Militar Espa- 
fiola, desde sus origenes hasta la actualidad. Sus autores, D. 
José Warleta Carrillo, D. Jess Salas Larrazabal y D. Carlos Pérez 

van Emeterio, son expertos y reconocidos escritores aeronauti 
y iyi trayectoria personal y profesional avala con sobradas 


la solvencia y fidelidad historica de la obra. Este tomo 


© compone de los siguientes fasciculos 


Fasciculo 0: 
Fasciculo 1: 
Fasciculo 2: 
Fasciculo 3: 
Fasciculo 4: 
Fasciculo 5: 
Fasciculo 6; 
Fasciculo 7: 
Fasciculo 8: 
Fasciculo 9: 
Fasciculo 10; 
Fasciculo 11: 
Fasciculo 12: 
Fasciculo 13: 
Fasciculo 14; 
Fasciculo 15: 
Fasciculo 16: 
Fasciculo 17: 
Fasciculo 18: 
Fasciculo 19; 
Fasciculo 20: 


Introduccién y presentaci6n. 

Desde los origenes hasta 1919. 
1919-1926. Guerra en Africa, 
1919-1926, Medallas Militares. 
1926-1931. La pacificacién. 
1926-1931, Los grandes Raids 
1931-1936, La Reptblica. 

La Aeronautica en julio de 1936. 

El Alzamiento en las Unidades Aéreas 
Intervenci6n extranjera, 

Las grandes ofensivas republicanas 
El fin del Frente Norte. 

La Batalla de! Ebro y el fin de la Guerra Civil 
Aviones para después de una guerra 
La dificil «No beligeranciay, 

Los alemanes llegan de nuevo. 

Ifni: la hora de la verdad. 

Un escuadrén de élite. 

Tension en el Sahara. 

La Aviacién Naval Espanola. 

Las FAMET. 


El Tomo II se iniciara, de la mano de D. José Warleta, D. 


Rafael Permuy y Don José Luis Gonzalez Serrano, con un 
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dio, pormenorizado y profundo, de las diferentes codificaciones y 
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helicdpteros y planeadores que han vola- 
do con escarapelas espafiolas, incluyen- 
do, asi mismo, todos aquellos que de una 
manera u otra, han tenido algo que ver 
con nuestro pais; bien por haberlos pilo- 
tado espanoles bajo otras banderas, bien 
por haber aterrizado o caido en nuestro 
territorio con motivo de algun conflicto, 
propio o foraneo. 












Comenzando por el Adaro 1. E-7 
«Chirta», Aero A-101/Ab-101, Aeron- 
ca C-3... y terminando con el Zlin 
326 «Trener Master», desfilaran 
por estas paginas, en los tomos 
siguientes y ordenados alfabética- 
mente, mas de setecientos modelos 
diferentes de aeronaves, estudiadas 
todas ellas con profundidad y rigor por 
los mejores especialistas aeronauticos 
espanoles. 


Una cuidada seleccion de fotogra- 
fias, procedentes de los archivos 
publicos y privados mas importantes 
del mundo, junto a una detallada 
descripcién de cada aparato, en la 
que se incluira su historia, sus vici- 
situdes, y las de los hombres que lo 
pllotaron, sus caracteristicas técni- 
cas y un amplio despliegue de planos 
y perfiles a todo color del 
mismo, luciendo una o 
varias libreas, haran las 
delicias de los aficiona 
dos ala Aviacion Militar 


Espanola 
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Heinkel He 70C (D-UZUH) modificado por D.L.H. a partir 
de un He 70B por encargo de la Luftwaffe, 1934. 


Heinkel He 70F-2 (30+M13) del Aufskl.Gr (F) 123, 
Grossenhain. 1936. 





Heinkel He 70 (OF VMN) del Oat 14 @ Meniheten 
(WANs, 2447). 1040. 


Heinkel He 70 «Rayo» /«Blitz» 





Podemos considerar, sin miedo a equivocarnos, que los 
anos treinta fueron la década dorada de la aviacién, tanto 
por el rapido crecimiento y desarrollo de la industria aero- 
nautica como por los hitos y hazafas conseguidas por las 
distintas naciones en el arte de volar. 


La insuperable velocidad que proporcionaba el avion 
frente a los que podriamos llamar sus competidores hasta 
ese momento, el ferrocarril, el transporte por carretera y el 
medio maritimo, hizo que éste se convirtiera muy pronto en 
el medio preferido para salvar grandes distancias y comuni- 
car paises muy alejados. 


En este contexto internacional, dominado por el acele- 
rado crecimiento del medio de transporte aéreo, podemos 
enmarcar la decisién tomada, a comienzos de 1932 por 
parte de la compafia alemana Deutsche Lufthansa (DLH) de 
iniciar una serie de conversaciones con los responsables de 
las industrias aeronauticas Heinkel y Junkers con el fin de 
que estudiasen y desarrollasen un avidn comercial de trans- 
porte, rapido y con pequefna capacidad. 


La Junkers, por estas fechas, era una empresa aero- 
nautica que pasaba por los peores anos de su reciente his- 
toria, con un sinfin de problemas financieros que le hicieron 
entrar en bancarrota a principios de 1932. El ministerio de 
Transportes, a la luz de los terribles datos econémicos apor- 
tados, tomo la decisién de tender una mano a la compania 
y firmar un contrato con el encargo en firme del desarrollo 
de un avion comercial. De la misma manera, el Ministerio 
consideré a la empresa aeronautica Heinkel como candida- 
ta a recibir también el encargo de disehar un aparato con 
similares caracteristicas. Erhard Milch, en nombre del Minis- 
terio de Transportes, firm6 el contrato con ambas empresas 
el 12 de febrero de 1932. 


Como consecuencia de esta decisi6n y de los parame 


tros exigidos a ambas empresas, vieron la luz dos proyec- 
tos: los denominados la GO y He 65. 
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El diseno de Heinkel era similar al de Junkers, y fue 
denominado, a todos los efectos, He 65. 


Ambos eran monoplanos de ala baja cantilever, con 
tren de aterrizaje fijo y motorizados con un Pratt and Whitney 
“Hornet” en estrella de 575 Hp, construido en Alemania, 
bajo licencia, por la B.M.W.; y en ambos casos respondian 
perfectamente a los requerimientos exigidos por Lufthansa, 
alcanzando una velocidad maxima de 290 km/h . 


Pero de manera totalmente inesperada, un acontecimien- 
to ocurrido mas alla de las fonteras germanas daria al traste 
con la concepcién de ambos prototipos. Uno de los directores 
de la compania aérea suiza Swissair, llamado Balz Zimmer- 
mann, después de un interesante viaje realizado a finales de 
1931 por los Estados Unidos de América, con el fin de evaluar 
la posible adquisicion de nuevos aparatos que hiciesen sus 
rutas mas rapidas y seguras, tomé la decisién de comprar dos 
magnificos ejemplares del novedoso “Orion”, fabricado por 
Lockheed, que disponia, entre otras excelencias, de tren de 
aterrizaje escamoteable, con la consiguiente mejora de las 
caracteristicas de vuelo, incluida la velocidad. 


Recibidos el 7 de abril de 1932 y probados dias des- 
pués, inauguraron la linea Zurich-Munich-Viena el 2 de mayo 
siguiente. 


La puesta en servicio del “Orion” tuvo el efecto de una 
bomba entre los constructores alemanes, que aunque cono- 
cedores de este avi6n, jamas pensaron que su aparicion en 
los cielos europeos iba a ser tan inmediata. Como conse- 
cuencia, sus proyectos se aceleraron al maximo. 


Mientras el disefo de Junkers sufria ciertas modifica- 
ciones —entre la que se encontraba la sustitucién del tren de 
aterrizaje fijo por otro escamoteable-, los lentos progresos 
alcanzados por esta empresa obligaron a Lufthansa a tomar 
la decision de encargar a Heinkel el rapido desarrollo de un 
avion capaz de competir con el producto de Lockheed. 


El jefe de Lufthansa, Herr Brandenburg, se entrevist6 
con Ernst Heinkel en su oficina, y casi sin ningun preambu: 
lo le hizo esta pregunta - 
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Derecha: Prototipo de He 70, 
matriculado D-2537, delante 
de los hangares de la facto- 
ria. En la cola se aprecia con 
claridad el emblema de la 
compania Hei 








Kel 


Right: He 70 prototype 
registered D-2537 in front 
of the factory's hangar. Cle- 
arly visible on the fin, Hein- 
kel's logo. 








Abajo: Segundo prototipo de 
He 70, cuya denominacion 
provisional fue D-3, Este apa- 
rato con. 416 batir ocho 
records internacionales de 
velocidad a los mandos del 
piloto de Lufthansa Untucht 


Below: The second prototype 
of the He 70, temporarily 
registered D-3. This aircraft 
set eight intemational records 
at the hands of Lufthansa’s 
pilot Untucht. 





Heinkel contest6 sin ambajes que seria capaz de hacer- 
lo, aumentando, incluso, la velocidad maxima en por lo 
menos 32 km/h. 


Inmediatamente puso a sus mejores ingenieros, los 
hermanos Siegfried y Walter Ginter y Karl Schwarzler, a tra 
bajar en el proyecto, optando por abandonar definitivamente 
el diseno anterior del He 65, e introduciendo otro mas avan- 
zado, al que denominaron He 70, que estaria motorizado por 
un BMW VI y dotado de tren retractil, para igualar, o incluso 
mejorar, las caracteristicas del dichoso “Orion” 


El 14 de junio de 1932, la empresa Heinkel presentaba 
a la DLH para su aprobaci6n, los planos completos de este 
nuevo aparato, aunque —todo hay que decirlo— antes ya de 
esta fecha, y con el fin de cumplir fielmente los plazos tan 
cortos con los que Heinkel se habia comprometido, habia 
dado comienzo la fabricaci6n del prototipo 


A finales de noviembre, tan sdlo cinco meses después 
de presentar los planos, el primer He 70 aguardaba en los 
hangares de Warnemiinde el momento de sus pruebas. 
Estas se programaron para el 1 de diciembre, décimo ani- 
versario de la empresa Heinkel, fecha en la que el piloto jefe 
de pruebas de la factoria, Werner Junck, tomé los mandos 
del aparato, denominado He 70a, y después de varios roda- 








jes sobre la pista a fin de comprobar la solidez del tren de 
aterrizaje, se fue al aire, realizando un primer vuelo de mas 





de 80 km que transcurrié a la perfeccion, aterrizando poco 
después en Travemunde. jLa velocidad maxima del aparato 
superaba los 350 km/h! Todas las promesas que Ernst 
Heinkel habia hecho seis meses antes al director de Luft: 
hansa se habian cumplido. 


El prototipo, al que se le dio la matricula D-2537, fue 
evaluado posteriormente por la Deutsche Versuchsanstalt 
fur Luftfahrt (DVL), 0 lo que es lo mismo, Departamento de 
Experimentacion de la Aviacién, quien confirm sus magnifi 
cas caracteristicas de vuelo, probando en él, antes de devol 
verlo a la fabrica Heinkel en mayo de 1934, los motores 
BMW VI 6,0 Z y 6,3 Z. 


Mientras tanto, a principios de febrero de 1933, ya esta 
ba listo para comenzar sus pruebas el segundo prototipo 
conocido como He 70b y con numero de serie (W.Nr. 403), al 
que provisionalmente se le dio la denominacién de D-3. En 
seguida se paso a realizar estudios comparativos con este 
aparato y sus competidores, que no eran otros sino el Jun 
kers Ju 60 (denominado para este fin D-5) y el Junkers W 
(denominado D-4). En el periodo comprendido entre el 14 de 
marzo y el 28 de abril de 1933, el Flugkapitan Untucht, pilo 
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En esta fotografia, tomada 
antes del comienzo de la 2? 
Guerra Mundial, —quizas entre 
1935 y 1937- observamos 
una atipica codificacién de 
este He 70: 33+FOK, la cual 
no responde, en principio, a 
ninguna unidad “conocida” 
de la Luftwaffe. ¢Podria 
alguien identificar y ubicar 
este aparato? 


This pre-war shot -taken bet- 
ween 1935-1937-, shows an 
uncommun code: 33+FOK, 
which does not correspond 
to any known Luftwaffe 
unit. Could any readers give 
a hint? 








tros» y «“Amsel», siguiendo la tradici6n de utilizar nombres de 
aves’. 


A partir de ese momento, los He 70 iniciaron una inten- 
sisima actividad que duraria hasta 1938, ano en que fueron 
sustituidos por los mas modernos He 111. 


Es de destacar que la Marina Imperial Japonesa se inte- 
reso enormemente por el He 70, adquiriendo un ejemplar al 
que sometio a todo tipo de estudios y evaluaciones con el 
fin de copiar de él todo lo que pudiera servir a su industria 
aeronautica. Fue denominado “Avion Experimental de Trans- 
porte de la Marina Tipo He, Heinkel LXHe 1-Ed” 


En el 13° Salon Internacional de Aeronautica de Paris 
se presento un He 70, despertando el interés de la casa bri- 
tanica Rolls Royce, que adquirid un ejemplar de la version G 
(D-UBOF) pagando a la Heinkel un total de 13.000 Libras 
esterlinas. El He 70 G vendido a los ingleses fue rematricu- 
lado como G-ADZF y efectuo su primer vuelo con el motor 
“Kestrel V” el 16 de enero de 1936; a los mandos, el nuevo 
piloto jefe de experimentacion de Heinkel, Otto Cuno, quien 
efectud un total de doce vuelos de pruebas antes de llevar- 
lo en vuelo al aerddromo de Hucknall, sede del Experimen- 
tal Flight Test Establishment de la Royal Air Force. Con este 


— le amet 





eS a 
ae NR op 








motor, el He 70 llegaria a alcanzar una velocidad maxima de 
424 km/h, mayor que muchos cazas contemporaneos. 


Alli sirvid de experimentacion y puesta a punto de diver- 
sos motores de Rolls Royce, de los tipos “Kestrel V”, “Kes- 
trel XVI” y “Peregrine”, equipados con diversos sistemas de 
refrigeracion y radiadores. Permanecio en activo hasta 
1940, momento a partir del cual quedo arrumbado en Huck- 
nall hasta el final de la 22 G.M., en que fue enviado a la cha- 
tarra sin conmiseracion alguna. 


En la Luftwaffe 

La Luftwaffe adquiriO, al igual que Lufthansa, mas de 
una docena de He 70 en su versi6n G-1, que utilizO para 
tareas de enlace y transporte rapido; ademas también 
adquirio la variante G-2 especialmente equipada para trans- 
porte de personalidades y utilizada por el Estado Mayor ale- 
man. De esta Ultima se conocen las matriculas de seis apa- 
ratos’. 


Desde su mismo nacimiento el He 70 intereso enorme- 
mente a la Luftwaffe, que lo considerd ideal como bombarde- 
ro ligero y avidn de reconocimiento. Los primeros ejemplares 
entregados apenas diferian de los de la DLH, pero a partir del 
He 7OB y del He 70C (D-UHYS), se empezaron a producir una 
serie importante de cambios: se modific6 la cabina del piloto, 
centrandola respecto al eje longitudinal del avion y aumentan- 
do el tamano de la superficie acristalada, al tiempo que se le 
instalaba un puesto trasero para el observador, equipado con 
una ametralladora MG 15 de 7,92 mm. 


El He 7OE (primer ejemplar matriculado D-UFIL), fue con- 
cebido como bombardero, pudiendo transportar una carga bajo 
el fuselaje consistente en 6 bombas de 50 kg 0 24 bombas de 
10 kg. Este modelo no cuajé en la Luftwaffe. Por el contrario, 
la version He 7OF (primer ejemplar matriculado D-UBYL) nacio 


como avidn de reconocimiento, dotado de una camara foto 
grafica y una reserva extra de combustible de 2/5 litros, Muy 
pronto, el Reichlufthartministerium (RIM), tealizo un pedido de 
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Heinkel He 70 «Rayo» /«Blitz» 





Luego vendran las variantes de esta versiOn, conocidas 
como F-1, F-2 y F-3, que entraron en servicio entre 1935 y 1936. 


Ambas versiones estaban motorizadas con el BMW VI 
7,3 Z, su tripulacion la componian tres personas: piloto, 
radio operador y ametrallador dorsal, y su armamento defen- 
sivo lo constituia una ametralladora de 7,92 mm MG15 con 
seis cargadores de 75 disparos. El equipamiento también 
incluia el aparato de radio FuG VIII R/T. 


Los primeros Heinkel He 70 F en servicio con la Luft- 
waffe se integraron en el Aufskl.Gr.(F) 224 en 1934. A par- 
tir de 1936 pasaron a los Aufskl.Gr.(F) 121,122,123,124 y 
al Aufskl.Gr. (See) 125°. Cada uno de estos grupos, llego a 
organizar 3 escuadrones de reconocimiento a larga distan- 
cia, de las que, por lo menos una, estaba dotada con apa- 
ratos He 70 F. La mejora de prestaciones obtenida por el Do 
17F para misiones de reconocimiento a larga distancia, 
hicieron perder protagonismo al He 7OF, que poco a poco 
fue sustituido por el bimotor de Dornier en las unidades 
Aufklarungs. 


El 3 de junio de 1936, mientras pilotaba personalmen- 
te un He 70 «Blitz», result muerto en Dresde, fruto de un 
desgraciado accidente el Jefe de Estado Mayor de la Luft- 
waffe, general Walther Wever, magnifico militar y estratega 
que dejo un hueco importante en la recién organizada Arma 
Aérea alemana. 


Aunque en menor cantidad que la version de reconoci- 
miento, la version “E” de bombardeo entré en servicio en 











1937, equipando la primera unidad Sturzkampfflugzeuge 
organizada. Los primeros 27 He 7OE fueron enviados al 
IIl(K) Gruppe del Lehrgeschwader “Greifswald”, denominado 
a partir de 1938, /II(K)/LG 1. También hubo He 70 en todos 
los Staffeln del Il Gruppen del 162 Geschwader, dotado con 
los Henschel Hs 123. Pero el He 70 no era un aviOn dise- 
nado para acciones de bombardeo en picado y pronto se 
revelO incapaz para estas misiones, siendo progresivamen- 
te sustituido por el Junkers Ju 87. 


El 18 de septiembre de 1938, en el inventario de avio- 
nes operativos de la Luftwaffe todavia permanecian setenta 
y tres He 70, de los cuales cuarenta y ocho se encontraban 
en estado de servicio. 


Antes del comienzo de la II Guerra Mundial, casi todos 
los aparatos He 70 habian sido retirados de las unidades de 
reconocimiento y bombardeo, y habian pasado a las Schule 
y a los Luftdienstkommando, permaneciendo pocos apara 
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Arriba: Un aparato He 70 de 
la Luftwaffe, perteneciente a 
una unidad de escuela, per- 
manece estacionado en un 
aerodromo desconocido en 
el curso de las primeras ope- 
raciones de la Segunda Gue- 
rra Mundial. 


Above: A Luftwaffe He 70 of 
a training unit on an uniden- 
tified airfield in the first pha- 
ses of World War Two. 


Abajo: Personal de tierra de 
la Luftwaffe se afana en pre 
parar este He 7OE para su 
despegue 


Left; Mililatized He 70 
probably used a8 a4 liasion 
aifearafi eafiv in WWa 


ECPA via Juan Arraez Cerda. 
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Arriba: En un aer6ddromo pola- 
co recién ocupado, varios 
miembros del LG2 descan- 
san, mientras algunos de sus 
aviones permanecen estacio- 
nados. En segundo plano un 
He 7OE (L2+E10) 


Above: Several members of 
LG 2 having a rest on a Polish 
airfield just occupied, with 
some of their planes parked 
behind, including an He 70 E 
(L2+E10). 


Abajo derecha: Después de 
una mision sobre territorio 
polaco, el He 7O matriculado 
L2+E10, perteneciente al LG 
se dispone a tomar tierraen 
su. aerodromo de Campana 
The same He 70 of the pre 
vieve phate, L280, an lan 
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70 construidos, mas de 260 formaron en las filas de la Luft- 
waffe, veintiocho fueron enviados a Espana como parte del 
contingente aleman de la “Legidn Condor” y otros veinte se 
exportaron a Hungria con la denominacion de He 170. 


Propuestas fallidas. La version mejorada He 270 

Durante 1937, la casa Heinkel propuso, tanto al Tecnis- 
che Amt del RLM como a la DLH, varias modificaciones en los 
todavia numerosos He 70 F y G en servicio, proponiendo ade- 
mas de otras mejoras en lo que respecta al equipo de vuelo, 
la adecuaci6n al aparato de un motor Daimler-Benz 600 6 601. 
Con la serie de modificaciones propuesta se pretendia que la 
Luftwaffe y Lufthansa tuvieran, por un precio asequible, un apa- 
rato de reconocimiento-bombardeo y de transporte con carac- 
teristicas operativas en la linea de los Gltimos avances tecno- 
logicos, con la certeza por parte de la propia Heinkel de que el 
avion estaba siendo superado en todos los sentidos por nue 
vos disenos realizados y llevados a la practioa por las distintas 
Alemanas 
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seria la empresa Heinkel, bajo su responsabilidad y sin 
encargos oficiales, la que asumiria este proyecto, modifi- 
cando dos aparatos He 70 F de los Uultimos fabricados, para 
acoplarles un motor DB 601 Aa, ademas de otras variacio- 
nes tales como la eliminacién de las ventanas a ambos 
lados del fuselaje, la potenciacion del armamento con una 
MG 17 de 7,92 fija, que disparaba a través del buje, o la 
ampliacion de la autonomia, mediante la instalacion de 
depositos suplementarios. 


Los dos aviones modificados (el D-OEHF y el D-OALN) 
volaron en la primavera de 1938, aunque en el interin, el 
Tecnische Amt habia sido categorico: las propuestas de 
Heinkel en lo que respecta a las modificaciones en los He 
70 eran inasumibles. La aparicion de los Dornier Do 17 P-1 
como sustitutos de los He 70 en sus cometidos militares de 
reconocimiento a larga distancia, la dificultad en el suminis- 
tro de los motores DB 601 y el elevado numero de horas de 
vuelo que arrastraban los aviones sSupervivientes eran moti- 
vos mas que suficientes para que el Departamento Técnico 
del Ministerio del Aire germano desechara las propuestas 
del consorcio Heinkel. 


A Lufthansa tampoco le interes6o la mejora, pues su exi- 
guo parque aeronautico de He 70 -cinco aviones operativos 
a finales de 1937- no parecia que fuera a durar mucho. La 
reducida capacidad de estos aparatos para el transporte de 
pasajeros fue sin duda su talon de Aquiles. Nuevos tiem- 
pos.... nuevas soluciones... 


El final de los He 70 comerciales estaba proximo. 


Los desarrollos del He 270 fueron abandonados y 
nunca pasaron de la fase de prototipo. 





He 70E-1 (DA+ER) perteneciente a la FFS(A/B) 116 en 
Goppingen (1940-41). 





Heinkel He 7OF (840022) Beoueta de entrenamionte dela 
Lufihvele \V 410407, Peathiemente WN L774 
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Arriba, derecha: Bajo la 
cabina de este Heinkel He 
70, que ya ha recibido pin- 
tura de camuflaje, se 
observa el emblema perso- 
nal del piloto. Parece ser un 
pavo real o un ave similar. 


Top: This camouflaged He 
70 has the pilot’s personal 
emblem under the winds- 
creen, which looks like a 
peacock or a similar bird. 


Abajo, derecha: El “Rayo” 
matriculado 14-31 es el 
segundo avion llegado a 
Espana. Conserva la librea 
original, igual a la de los 
aparatos utilizados por “Luft- 
hansa” o la “Luftwaffe”. E/ 
capot de! motor, en negro, y 
sobre este fondo, el rayo 
blanco. 


Bottom. He 70 F Rayo regis- 
tered 14-31 is the second 
plane to arrive in Spain, still 
wearing its original livery, 
used both by the Lufthansa 
and the Luftwaffe, black 
engine cowling with white 
lightning. “Blitz” in German, 
or “Rayo” in Spanish, le the 
type'a naine 





Los Heinkel He 70 E y F «Rayo» en Espana 

Poco antes de organizarse oficialmente la “Legion Con- 
dor”, a finales del mes de octubre de 1936 llegaron a Sevi- 
lla los dos primeros ejemplares de los veloces monoplanos 
Heinkel He 70 F -versiOn fotografica-, los cuales comenza- 
ron a efectuar incursiones, de caracter estratégico, sobre el 
territorio gubernamental. En noviembre, la Escuadrilla de 
reconocimiento (Aufklarungstaffel A/88) de la “Condor” fue 
equipada con doce de estos monoplanos He 70, a los que 
Espana se denomino “Rayo”, en perfecta traduccion de su 
apodo aleman —Blitz-, y se les asigno el cddigo 14. Su pri- 
mer jefe fue el comandante Heinsius, quien posteriormente 
seria sustituido por el capitan Heimann. Los “Rayos” reali- 
zaron sus primeras misiones desde el aerddromo sevillano 
de Tablada, a partir del dia 30 de octubre. Los aviones 
matriculados 14-30 y 14-35 efectuaron, en el mes de 
noviembre —concretamente los dias 27 y 28— y el 1° de 
diciembre, reconocimientos fotograficos del Santuario de la 
Virgen de la Cabeza, en Jaén, donde resistian las fuerzas de 
la Guardia Civil, al mando del capitan Cortés. 


Al iniciarse la batalla por Madrid, la escuadrilla de reco- 
nocimiento germana se dividid en dos patrullas o Kette, que- 
dando en Sevilla seis ejemplares y los otros seis aviones fue- 
ron enviados a los aerédromos de Talavera, Avila y 
Salamanca, para operar en la region central. Los “Rayos” rea- 
lizaron, principalmente, servicios de reconocimiento sobre los 
mas importantes aerddromos enemigos, como Los Llanos 
(Albacete) o Alcala de Henares, 0 nudos de comunicaciones, 
siendo practicamente inalcanzables por los cazas republica- 
nos, los cuales, en sus partes de informacion, hablan de 
“veloces biplazas Heinkel, que vuelan a mas de cuatrocientos 
kilometros por hora.” El dia 16 de noviembre, alas 17 h., los 
“Rayos” efectuaron un bombardeo de la linea férrea entre 
Alcazar de San Juan y Villacanas, teniendo la impresion de 
haberla cortado. En la estaci6on de Villacanas observaron ocho 
vagones, pero no constataron actividad en la misma. 


A pesar de la velocidad de los He 70, el piloto soviéti- 
co Pavel Richagov, jefe de la escuadrilla de “Chatos”, el dia 
13 de diciembre se anot6 el derribo —sobre la laguna de 
Santillana— del avion llamado “Paloma Blanca”, que se 
suponia pilotado por Ramon Franco. Tal aparato no debia 
ser otro que un He 70 de la A/88, ya que los aviones de 
Osta unidad lfogaron a Espana con la tibrea de la Lufttwatte 


es deci, con el Color ptis belive claro que, visto el avion en 











vuelo, le hacia parecer casi blanco. De ahi el sobrenombre 
aplicado por los republicanos. Pero parece que el avidn no 
fue abatido en realidad. 


Entretanto, durante el mes de diciembre, los “Rayos” 
de Tablada (Sevilla) efectuaron “misiones especiales secre- 
tas” —segun rezan los partes de Informacion de la Jefatura 
del Aire nacional- los dias 7, en que salen tres aviones, y el 
10, jornada en que despegaron cinco aparatos, sin indicar 
los objetivos. El 19 vuelven a salir de Sevilla otros cinco He 
70, en “misiOn especial”, indicando en esta ocasion su des- 
tino, que no era otro que la estacion de ferrocarril de Alman- 
Sa, que dejaron ardiendo, tras el bombardeo. Ademas, reco- 
nocieron las estaciones de Albacete y Alcazar de San Juan, 
donde observaron mucho movimiento ferroviario. También 
volaron sobre el aerédromo de Barajas, en el cual Gnica- 
mente se vio un aparato republicano. El dia 21 despegaron 


«Canario» Azaola. 
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de Sevilla cuatro Heinkel 70, sin hacer indicaci6n de la 
mision u objetivo a cumplir. El 26, tres “Rayos” salen de 
Tablada y dos atacan el nudo ferroviario de Alcazar de San 
Juan, incendiando la estacion, e internandose el tercero de 
ellos hasta la ciudad de Cuenca, donde reconoce la nueva 
linea ferroviaria que se habia construido entre esta ciudad y 
Utiel, observando que faltaban dos puentes. Al regresar 
localiz6 un tren militar, en las cercanias de Linares, y des- 
cubrio un nuevo aerddromo republicano en Mengibar, objeti- 
vos que seguidamente fueron atacados con pleno &xito. 


A principios de 1937 se reciben otros tres ejemplares 
de los He-70, aviones que, junto a los doce recepcionados 
con anterioridad, fueron matriculados conjuntamente, desde 
14-30 hasta el 14-44. Precisamente este Ultimo avidn, el 
dia 8 de enero lleg6 al aerédromo de Avila, a las 15 h., pro- 
cedente del campo de Talavera, saliendo una hora después 
para Zaragoza. Durante este mismo dia, en el Sur, los 
“Rayos” realizaron reconocimientos sobre los aerédromos 
enemigos de Andujar, Herrera del Duque y Calarrubia, sin 
observar aviones en ellos. Bombardearon la estaci6n y 
depositos de Jaén, asi como un tren en marcha en la esta- 
cion de Vilches, donde cayeron varias bombas. Los aparatos 
siguieron el vuelo hasta Ciudad Real, lanzando dos bombas 
de 50 kilos sobre la estacion, viendo densas nubes de 
humo después del bombardeo. La patrulla de He 70 volvi6 
a repetir el servicio sobre las estaciones de Jaén, Linares y 
Jabalquinto. En el segundo objetivo citado alcanzaron a tres 
vagones, interrumpiendo la via a la altura del puente de Gua- 
dalimar. Fue este un dia de éxito para los “Rayos” en sus 
ataques a las comunicaciones enemigas. 











Durante las operaciones de Malaga también intervinie- 
ron los veloces monoplanos de la A/88, en servicios estra- 
tégicos. El dia 1 de febrero tenemos la primera referencia 
oficial sobre el derribo, en combate, de un Heinkel He 70 
aleman. Segun indica el parte de operaciones de la Jefatura 
del Aire un avidn de este tipo salid de Sevilla para realizar 
un reconocimiento en el frente de Malaga, viendo en Mottril 
varios camiones, el aerodromo de Vélez-Malaga vacio y cua- 
tro barcos grandes, sin precisar tipo, en el puerto de Mala- 
ga. Al regresar, el “Rayo” fue atacado por uno de los “Cha- 
tos” de la escuadrilla del soviético “Casimiro” y el avidn 
germano se vio obligado a realizar un aterrizaje forzoso, 
cerca de Estepona, resultado herido, por disparo de bala, 
uno de los tripulantes, otro contusionado y el tercero ileso’. 


EI dia 8 una patrulla de tres He 70, al mando del tenien- 
te Heinz Runze®, bombarded los objetivos militares de Albace- 
te, viendo en el aerddromo de Los Llanos unos 30 aviones 
enemigos. En la jornada siguiente los “Rayos” continuaron sus 
reconocimientos sobre los aerédromos enemigos del Sur, vien- 





4 Los partes republicanos, de esta fecha, son bastante confusos. Sefia- 
lan que la aviacion enemiga volo, sobre las posiciones del sector de 
Malaga y entablo combate con los cazas propios, resultando un trimo- 
tor enemigo averiado, con pérdida de una caza gubernamental y ligeras 
averias en otro. Un segundo parte dice que sobre Malaga se presenta. 
ron dos aparatos italianos “Caproni” (sic), que combatieron con dos 
cazas gubernamentales, sucumbiendo un aviador leal. Un aparato ene 
migo fue incendiado, viendose perfectamente como se lanzaba al espa 
clo el piloto, envuelto en llamas. Como pude verse, no hay referencia 
Clata del “Rayo” abatido - 

Runze paso cdestinado, poco deapue tla Plana Mayor de la “Legion Con 

lu Vlevs celeetve le Hy Pele byt byerfeeny Com postertoriqiel fie destiviada ia 
vbeillea j jeitprcaed bhipitey Vlesteibeecl Ve 1.4 tlie 

la Bite eB! fia tt BI 3 E feiiibart sii ayifitit ila attitétia aitliiatieéa 


Bheniea te 20) Hit... BA Si frente de Teuei 








Arriba, derecha: El avion 
matriculado 14-45 ya ha 
recibido la mas adecuada 
pintura de camuflaje, para 
su empleo bélico. 


Top. Aircraft 14-45 has alre- 
ady got a more war-like 
coat of paint in camouflage. 


Abajo, izquierda: El Heinkel 
He 70, con matricula 14-47, 
y pintura original alemana, 
lucia, como emblema_ perso- 
nal de su piloto germano, 
una jarra de cerveza. 


Bottom. He 70 F 14-47 still 
wearing its original German 
livery. Notice pilot’s perso- 
nal emblem, a beer jug. 
Actually, this is the emblem 
of the Confrérie du Cardinal 
Paf, a beer drinkers guild 
founded circa 1932 by two 
WW1 Belgian veterans, 
Teddy Franchomme and 
Gaston Lambert. At least 
two Legion Condor pilots 
were members of the guild. 
Schmoller-Haldy’s Me 109 
6-123 had a similar emblem. 
The guild had members in 
15 countries, including 
Spain. Famous Luftwaffe 
officers like Erhard Mitch, 
Robert Ritter von Greim and 
Ernat Udet were aleo mem 
here, See ealeur profile an 
Baéaee 1054 
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Cuadro 1 


Efectos de los bombardeos de los Heinkel He 70 
“Rayo” sobre las Centrales Eléctricas de Cataluia, 
en febrero de 1937 


Los efectos, conocidos hasta la fecha, de los bombardeos 
de las instalaciones eléctricas de CATALUNA, son los siguientes: 

Central de Seira (Benasque), bombardeada el dia 17 del 
actual, resultando rota la tuberia y dos valvulas, y quedando ade- 
mas inundada la central. 

Las averias tardaran dos o tres meses en ser reparadas. 

Potencia, 32.000 HP. 


Central de Capdella, bombardeada el dia 19 del mismo 
mes, resultando rota una tuberia. Una bomba atraves6 la 
cubierta de la camara de carga. 

Fue puesta en servicio al cabo de dos dias, pero solo podra 
llevar una carga maxima de 12.000 kilovatios. 

Potencia normal, 40.000 HP., pero a consecuencia de la 
averia queda reducida a 18.000 HP. 


Central de San Lorenzo, bombardeada a las 16 horas del 
dia 19, resultando inutilizada la maniobra de las dos compuertas 
principales, y la compuerta de la derecha automatica, quedando 
la central fuera de servicio. 


Origen: S.I.F.N.E. FECHA 26-2-37 


El 19 de febrero la Central de Capdella fue inutilizada por 
las bombas de los aviones. Fue destruida por completo la Cen- 
tral de San Lorenzo, de 12.000 HP. Asimismo quedé totalmente 
destruido el salto de Pobla de Segur, de 24.000 HP. 


Origen: S.I.F.N.E. FECHA 3-3-37 


do que no habia aviones en los campos de Guadix, Jaén y 
Almeria, mientras que en Arjona se observo el despegue de un 
caza, y en el de Murcia notaron la presencia de tres aparatos, 
sin poder precisar clase, apreciandose en este Ultimo aeré- 
dromo los embudos producidos por anteriores bombardeos 
nacionales. También efectuaron un servicio sobre el nudo de 
comunicaciones de Alcazar de San Juan. Uno de los He 70 fue 
perseguido por un caza enemigo. El dia 14 los “Rayos” vuel- 
ven a reconocer el aer6dromo de Andujar, observando obreros 
y apisonadoras trabajando en el campo, y parte de la pista ya 
preparada. Dos dias mas tarde, a las 9,30 h., la Kette He 70 
de Sevilla envid sus aviones, en vuelo de observacién, sobre 
el puerto de Almeria, donde habia dos barcos de puerta, dos 
embarcaciones pequenas y tres hidroaviones 














En los dias de la batalla del Jarama los Heinkel He 70 
de la patrulla de bombardeo de la A/88, con base en Sala- 
manca, y al mando del teniente Runze, se desplazaron a 
Zaragoza, para efectuar misiones de reconocimiento y bom- 
bardeo sobre las centrales eléctricas de Catalufa, atacando 
el dia 17 la central de Seira (Benasque), resultando alcanza- 
da la tuberia y averiadas dos valvulas, segtn el servicio de 
informacion nacional. Dos dias después, el 19, bombardea- 
ron los “Rayos” el edificio del cuadro eléctrico de la presa de 
Balaguer, ejecutando otros dos servicios, en esta misma jor- 
nada, durante los cuales destruyeron la compuerta y la cen- 
tral eléctrica de San Lorenzo y consiguieron dejar fuera de 
servicio la hidroeléctrica de Capdella, segin indica el parte 
del aerddromo de Zaragoza, emitido por el Cuartel General 
del Ejército del Norte nacional. Los He 70 regresaron sin nin- 
gun contratiempo a su base aragonesa, ya que en Cataluna 
no habia cazas modernos en esta época, aunque al dia 
siguiente lleg6 al aerodromo de Sarifiena la escuadrilla del 
capitan Roberto Alonso Santamaria, con ocho “Chatos”. Los 
republicanos conocian perfectamente que, tanto los aviones 
atacantes como sus tripulaciones, eran alemanes, pues su 
servicio de escucha captaba las emisiones de radio en este 
idioma, emitidas desde los “Rayos”. El mismo dia de la lle- 
gada de los cazas gubernamentales dos He 70 efectuaron un 
reconocimiento del aer6dromo de Sarinena, observando tres 
“Breguet XIX” y cinco cazas, distribuidos por el campo, ante 
cuya presencia los “Rayos” regresaron a los aerddromos del 
Centro. Los efectos de los bombardeos sobre las hidroeléc- 
tricas catalanas se detallan en el cuadro n° 1. 


EI 1° de marzo el teniente von Kessel recibio la orden de 
reconocer el ferrocarril Madrid-Valencia, para ver si se utilizaba 
el tramo Cuenca-Utiel, recién inaugurado. Salid de Salamanca, 
a las 9 horas, intentado entrar por el Sur, por la provincia de 
Granada, pero las nubes bajas le impidieron ver Utiel, tenien 
do que regresar a Matacan. Volvio a intentarlo, por la tarde, 
haciendo escala en Teruel, donde nos se esperaba su llegada 
Despego inmediatamente y, a pesar de que el estado del ciclo 


amenazaba una gran nevada, consiguid fotografiar el tramo de 
via ferroviaria que debia reconocer, recibiendo copioso fuepo 
antiaéreo cuando sobrevolaba Cuenca. Iras poder cruzar, en 
aquellas condiciones meteorologicas, la Sierra de Gredos, ate 


rrizd en Salamanca alas 19 horas, entre el jubilo de sus com 
paneros, que ya le crelan perdido 


Otte peatrulla ce Honoplatiw: Hieiikel se Hesplaza fuza 


inette a Lean, 4 pBliheipies de iialaa, Bala Sera Sabie e! 
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Arriba: Heinkel He 70 (14°34) del Aufsklarungsstaffel de 
la «Legion Condor». Marzo de 1937. 


Centro: Heinkel He 70F (14°52) perteneciente al Stab del 
Kampfgruppe 88 (K/88) de la «Legién Condor». 1937. 


Centro: Heinkel He 70F (14°47) del A/88 de la «Legion 
Condor». Conserva la librea de la Luftwaffe. 1937. 
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Cuadro 2 


Servicios de los Heinkel He 70 “Rayo” durante el mes de marzo de 1937 


Dia 5: 


Dia 8 


Dia 13 


Dia 15 


Frente Norte.- Leon.- Por una escuadrilla de 14 se dio un servicio en el frente de 
Oviedo, viendo una concentraci6n de coches y camiones en Sograndio y Manjoya, que 
se bombardeo eficazmente. 


Frente Centro.- Observacion de los Heinkel 70.- 

A las 13,50 h. en la carretera Madrid a Guadalajara, circulacion normal. 

A las 13,55 h. en el aerédromo de Alcala, dos aviones de bombardeo, 10 cazas. Dos 
cazas mas despegaron en el momento de la observacion. 

Carretera Gudalajara-Trijueque, sin movimiento. Las carreteras del Tajo y adyacentes, 
sin movimiento. 


Frente Sur.- Observacion de los Heinkel 70.- 

A las 8,40 h. carretera Bélmez-Hinojosa del Duque-Villanueva de! Duque-Pozoblanco- 
Villanueva de Cordoba-Penarroya, sin movimiento. Las estaciones casi vacias y sin 
maquinas. 

A las 9,30 h. los aerddromos de Andijar, vacios. 

A las 15 h. se bombardeé la estacién de Guadix, con éxito, no pudiendo continuar el 
servicio a causa del mal estado del tiempo. 


Frente Centro.- Un Heinkel 70 efectuo un servicio de reconocimiento por todo el 
frente, sin poder observar nada a causa de las nubes. 


Frente Centro.- Un Heinkel 70 efectud, de 9,15 a 12 horas, un reconocimiento haciendo 
el siguiente recorrido: Salamanca-Madrid-Torrejon-Arganda-Villaverde-Salamanca. 

Se observ mucha circulacion de automéviles entre las carreteras de Madrid a Alcala, en 
ambas direcciones. Mucha circulacion, en ambas direcciones, entre Arganda y Tielmes; 
cada 80 a 100 metros, un vehiculo. 

La carretera de Madrid a Arganda, sin circulacion; lo mismo en los caminos adyacentes. 
Aerédromos de Barajas y Arganda, vacios. 

Otro Heinkel 70 efectuo otro servicio de reconocimiento, de 9 h. 8’ a 12 h. 33’, 
haciendo el recorrido Salamanca-Somosierra-Guadalajara-San Sebastian de los Reyes- 
Somosierra-Salamanca. 

Aerédromos de Guadalajara, Azuqueca, Alcala de Henares, San Sebastian de los 
Reyes (N. de Madrid), vacios. 

En la carretera de Madrid-Lozoyuela-Venterrada, 15 camiones parados, mirando al 
Norte. Al Nordeste del cierre del valle situado entre los pueblos de Buitrago, Robledillo 
de la Jara, Serrada (15 Kms. al N. de Torrelaguna), trincheras en la vertiente N. de la 
montana. Atrincheramientos a dos Kms. al Nordeste de Buitrago. Atrincheramientos a 
ambos lados de la carretera de Buitrago a Lozoyuela. 

Se han obtenido fotografias del corte de la carretera Guadalajara-Alcala de Henares. 

En la carretera de Buitrago a Lozoyuela hay tres trozos volados, separados unos 500 
metros. El primero, al S. de Buitrago. 


Frente Centro.- Un Heinkel 70, durante la manana de hoy, hizo el recorrido Salamanca 


Madrid-Aranjuez-Tielves-Guadalajara-Salamanca, obteniendo fotografias de los alrede 
dores de Madrid, Torrejon y Alcala de Henares. 

En las carreteras mucha circulacion, hacia el SO. de Madrid. Mucha circulacion de 
automoviles, entre Madrid y Alcala de Henares, y entre Arganda y Vallarejo. Aerodro 


mos de Alcala y Arganda, vacios, Tuvo que terminar el reconocimiento por haber sido 
atacado por un Gaza rojo 
Una patrulla de Heinkel 70 atace Aleala de Hereare en la manana de hoy (todas la 


boils ayer en la cluclad) En el aerachouw cle Bar iia HiWieVve aVinnve lee boennivbeay 





Arriba: Delante de! avion matriculado 14-52, y asignado al 
Stab/K88, posan sus tripulantes alemanes. Se trata (de izquierda 
a derecha) del teniente piloto Kurt Striimpel, teniente observador 
Bernetzeder y el radio-ametrallador, de nombre desconocido. 
Obsérvese la paloma blanca bajo la cabina del piloto. 


Top. Left to right, posing in front of their aircraft 14-52, assigned 
to Stab/K88, pilot Obit Kurt Striimpel, observer Obit Bernetzeder 
and unidentifiied wireless operator / air gunner. Notice the 
pilot’s emblem, a white dove, under the screen. 


Abajo: Una clasica foto de recuerdo de l/a tripulacié6n de un 
“Rayo”, posando ante su avidn. Desgraciadamente los aviadores 
nos son desconocidos. 


Bottom. Classical souvenir snap of a Rayo’s crew in front of their 
plane. Unfortunately their names are not recorded. 
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Dia 16 


Dia 19 


Dia 23 


Dia 24 


Dia 25 


Dia 26 


Una patrulla de Heinkel 70 ataco el aerédromo de Barajas destruyendo, al parecer, 
todos los aparatos alli existentes. Al terminar el bombardeo fueron atacados por un 
caza, al que derribaron. 

El bombardeo del aerddromo de Barajas fue hecho por los tres Heinkel 70 citados ante- 
riormente, dos Heinkel 111 y un Dornier 17. 


Frente Centro.- Un Heinkel 70, de 10 a 13 h., hizo el recorrido Salamanca-Avila-Aran- 
juez-Arganda-Ocana-Avila-Salamanca, obteniendo fotografias del espacio comprendido 
entre Aranjuez, Ocana, Tielmes y Arganda. 

Gran circulacion en la carretera de Aranjuez, Ocana, Villatobas. 

Dos Heinkel 70 atacaron Perales. Uno de ellos fue atacado por siete cazas rojos. 


Frente Sur.- Observacién de los Heinkel 70.- 

A las 10,30 los aerédromos de Linares, los dos de Andtjar y Don Benito, vacios. 

A las 10,30 la linea Linares-Andijar-Montoro, vacia. 

A las 11,30 de Don Benito a Castuera, 7 Km. al N.O. de Castuera, un tren rapido. 

A las 11,30, en la estacién de Almorch6n, sesenta vagones. En la de Cabeza de Buey, 
veinte vagones. La de Castuera, vacia. 

En la carretera de Linares a And(jar, fortificaciones ambos lados. En la carretera de Andijar a 
Venta-Cardena, fortificaciones. De Venta Cardefia a Montoro, la carretera cortada y fortificada 
a los dos lados. Entre Taracejo y Ormillar, diez camiones, direccién Sur. 

Se han sacado fotografias de un puente a 6 km. al Sur de Almadén; otro a 10 Km. al E. 
de Cabeza de Buey. 


Frente Sur.- Reconocimiento de los Heinkel 70.- 

A las 11,45 h., a la salida de Pozoblanco, ocho camiones en direcci6n E. En el centro 
del pueblo apenas si habia movimiento. En la carretera de Pozoblanco a Villanueva de 
Cordoba varios camiones diseminados, direcci6n E. 

En la linea de ferrocarril de Pozoblanco-Villanueva, ningGn movimiento. En la estacion a 8 
km. al E. de Pozoblanco, una locomotora y diez vagones. En Villanueva de Cordoba, movi- 
miento extraordinario de tropa. En la estacién de Andijar, unos 20 vagones. En la carretera 
de Pozoblanco a Viso, movimiento de fugitivos, hacia el Norte. En la carretera de Viso a 
Santa Eugenia, mucho movimiento de fugitivos, en direccion N., asi como gran cantidad de 
ganado. 


Frente del Centro.- Un Heinkel 70 reconocié Villamayor, observando ocho aparatos de 
bombardeo. 


Frente de Aragon.- Noticias posteriores a la hora de cerrar el parte comunican que en 
el dia de ayer, 23, se destruyeron, dejando fuera de servicio, las Centrales Hidroeléctri- 
cas de Seira y Seros. 

En el dia de ayer, 24, se consigno por error, que se habia dejado fuera de servicio la Cen- 
tral Hidroeléctrica de Seira, cuando en realidad lo fue la de Sastago. 


Frente de Aragon.- En el dia de hoy se actu6 sobre la central de Camarasa, sin conse- 
guir su destrucci6n. 


Frente de Aragon.- En un ataque sobre la Central Hidroeléctrica de Tremp, con dos avio- 
nes, se lanzaron 12 bombas de 50 Kg. Se consiguieron buenos blancos, pero posterior- 
mente, en un ataque realizado por los mismos aviones, la Central vold, quedando des- 
truida por completo. 


Frente de Aragon.- Un Heinkel.7O salio para bombardear Camarasa. Tuvo que abando- 
nar el servicio por haber sido atacado por un “Curtiss”, recibiendo varios impactos 
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Una patrulla de Heinkel He 
70 en su aerddromo. El 
avion con matricula 14-33 
aun conserva su librea origi- 
nal. El segundo ejemplar ya 
ha recibido pintura de camu- 
flaje, mas acorde con el 
terreno. 


An He 70 flight at their 
base. Aircraft 14-33 still in 
original livery, the second 
plane has already got a 
camouflage, more suitable 
to this area. 


Pagina anterior: Tres vistas 
del He 70 matriculado 14-34 
“camuflado” a rayas azules 
y blancas. Este era el apa- 
rato de la Condor que por- 
taba un camuflaje mas raro 
y vistoso y fue el protago- 
nista de un enfrentamiento 
con un caza gubernamental 
en una mision sobre la Cen- 
tral eléctrica de Camarasa. 


Previous page: Three views 
of He 70 E 14-34, “camou- 
flaged” in white and blue 
stripes. This aircraft, with 
the most uncommon and 
attractive colour scheme in 
the Legion Condor, had an 
encounter with a loyalist 
fighter Camarasa 
power atation 


over 
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frente asturiano, concretamente bombardeando una concen- 
tracion de camiones en Sograndio y la Manjoya, en Oviedo, el 


dia 5 de ese mes. El capitan Enrique Cardenas, jefe de infor- 


macion del aerédromo leonés, volé de tripulante en uno de los 
Heinkel 70 alemanes. Este mismo dia, en el frente del Cen- 
tro, los “Rayos” reconocieron el aerédromo de Alcala de Hena- 
res, viendo dos aviones de bombardeo, diez cazas en tierra y 
otros dos que despegaban en el momento del reconocimien- 
to, aunque estos no lograron alcanzar a los Heinkel. 


Durante las operaciones de Guadalajara, también desa- 
rrolladas en este mes de marzo, los He 70 apoyaron, desde 
la base salmantina de Matacan, a la Aviacion Legionaria. El 
6, a las 7,40 h, un avidn reconoce el aerédromo de Alcala 
de Henares. El dia 8, los “Rayos” intentaron reconocer el 
frente, sin poder observar nada, a causa de las muchas 
nubes. El 13, realizaron dos reconocimientos sobre el fren- 
te alcarreno y los aerédromos de Azuqueca, Alcala de Hena- 
res y San Sebastian de los Reyes, donde no vieron aviones. 
Salieron cuatro cazas republicanos en su persecuci6én, sin 
que pudieran darles alcance. El dia 15 una patrulla de tres 
monoplanos Heinkel bombarded el aerédromo de Barajas, 
donde se apunto la destrucci6n de cuatro aviones de bom- 
bardeo y nueve de caza. Los “Rayos” fueron atacados por 
los cazas “Mosca” gubernamentales, y el ametrallador de 
uno de los He 70 se adjudico el derribo de uno de los I-16. 
Al dia siguiente un Heinkel 70 reconocio el frente de Gua- 
dalajara y otros dos bombardearon Perales, siendo ataca 
dos de nuevo por siete cazas gubernamentales, sin resulta 
do. En la madrugada del dia 23 dos “Rayos” realizaron un 


bombardeo sobre el aeradiomd de Guadalajara, otto atace 








el de Alcala de Henares, y un cuarto el de Chinch6én. Poco 
después, otro He 70 reconocié el campo de Villamayor de 
Santiago, viendo ocho aviones de bombardeo. 


Durante este mes reanudaron los “Rayos” de la “Cén- 
dor” sus acciones sobre las centrales eléctricas de Aragon 
y Cataluna. Asi, el dia 23, la patrulla Heinkel de bombardeo 
volvid al aerodromo de Zaragoza y atacé las centrales de 
Sastago y Serés, averiandolas. El 24, intentaron destruir la 
de Camarasa, sin conseguirlo. Del aerddromo de Lérida des- 
pego una patrulla de “Chatos”, sin encontrar a los atacan- 
tes. Al dia siguiente, 25, salieron los He 70 de nuevo y deja- 
ron fuera de servicio la Hidroeléctrica de Tremp, lanzando 
12 bombas de 50 kilos, en un primer servicio, logrando bue- 
nos blancos. El servicio posterior, realizado por los mismos 
aviones, consiguio la total destruccioén de la mencionada 
central. Los “Chatos” salieron, una vez mas, para perseguir 
a los aviones incursores, sin conseguir alcanzarlos. Al dia 
siguiente volvieron a actuar los “Rayos”, a las 13 h., inten- 
tando bombardear de nuevo Camarasa y, en esta ocasi6n, 
uno de los “Chatos”, que saliO para interceptar la incursi6n, 
consiguié ver “un avidn enemigo tipo Heinkel monomotor ala 
baja, camuflado a rallas (sic), que rehuyd el combate, sien- 
do perseguido y ametrallado, disparandole 500 cartuchos 
sin que al parecer fuese tocado.” El avidn atacado seria, 
muy probablemente, el He 70 matriculado 14-34, que esta- 
ba asi pintado, con rayas azules y blancas, y —segin el parte 
de la “Céndor”— recibio varios impactos. Los servicios deta- 
llados de los “Rayos”, durante el mes de marzo de 1937, 
se pueden ver en el Cuadro n& 2. 


Mientras, continuaron Ilegando nuevos Heinkel He 70, 
de ambas versiones E y F -bombardeo y reconocimiento 
fotografico—, hasta alcanzar otros diez ejemplares, llegando- 
se hasta la matricula 14-54. Los “Rayos”, que se montaban 
en el Parque de Aviaci6on de Sevilla, prestaron nuevos servi 
cios desde la base andaluza, actuando en reconocimientos 
sobre los aerddromos republicanos de La Mancha, Andalu 
cia y Murcia, y, asimismo, realizaron algun vuelo de obser 
vacion y abastecimiento del Santuario de la Cabeza, con los 
aviones 14-45 y 14-49, pilotados por el capitan Hans von 
Kessel®, jefe de la patrulla de He 70 de Tablada, Poco des 
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los basados en Sevilla hubieron de trasladarse al frente cen- 
tral. Poco duro aquel desplazamiento, pues tuvieron que 
regresar a Tablada, al objeto de apoyar la ofensiva del gene- 
ral Queipo de Llano en el frente andaluz de Cérdoba, ya que 
no se disponia de aviones de caza, pero los He 70 podian 
eludir, sin problemas, a los “Chatos” gubernamentales 
durante los servicios que prestaron. 


A mediados de marzo, la “Legi6n Condor” se reorganiz6 
y llegaron los primeros Dornier Do 17F, aunque, inicialmente, 
no se integraron en la unidad de reconocimiento, sino en la 
escuadrilla experimental de bombardeo VB/88. En cambio, 
en la A/88 se creo una Kette, equipada con biplanos Heinkel 
He 45, destinada al reconocimiento tactico de primera linea. 
Dos Heinkel 70, concretamente los matriculados 14-51 y 14- 
52, fueron agregados a la Plana Mayor del grupo de bombar- 
deo K/88, como aviones de exploracién, siendo pilotados 
por los suboficiales Oldenburg y Stahl, actuando como obser- 
vadores los tenientes Balthasar y Kaldrack’. 


Para las operaciones del frente de Vizcaya, los diez 
“Rayos” de la unidad A/88 se situaron en el aerédromo de 
Gamonal (Burgos), debutando el dia 31, al comenzar la ofen- 
siva, con un servicio catastréfico, al equivocarse de objetivos, 
segun apunta en su diario el propio jefe de Estado Mayor de la 
“Condor”, teniente coronel von Richthofen. Al dia siguiente los 
He 70 bombardearon, con éxito, baterias enemigas y trafico de 
camiones en Ochandiano. El 8 de abril seis “Rayos” intentaron 
bombardear el aerédromo bilbaino de Lamiaco, pero fueron 
rechazados por el ataque de cuatro “Chatos”, de la escuadri- 
lla del teniente Felipe del Rio. En la jornada siguiente, varios 
He 70, junto con los bimotores experimentales, tras un bom- 
bardeo sobre Galdacano, se trasladaron a Sevilla, para operar 











en Andalucia, al objeto de frenar la ofensiva republicana sobre 
Penarroya, pero los bimotores ya estaban de vuelta en el Norte 
el dia 13. En esta fecha, siete “Rayos” atacaron la carretera 
Ochandiano-Dima, servicio que repitieron el dia 15, sobre el 
trafico de la carretera de Ochandiano-Manaria-Durango. Duran- 
te la jornada del 18 siete He 70 realizaron un bombardeo 
sobre los aerddromos bilbainos de Lamiaco y Sondica, esqui- 
vando el combate con los “Chatos”, pero no asi uno de los tres 
Dornier Do 17, que atacaban los mismos objetivos, y que cay 
derribado en Galdacano. El dia 20 varios “Rayos”, acompafna- 
dos de la VB/88, bombardearon las trincheras enemigas de 
los Inchortas y Elgueta. La jornada siguiente el objetivo de los 
He 70 fueron las carreteras al Norte de Elgueta y Elorrio, mien- 
tras que el dia 25 atacaban las vias de comunicaci6n al oeste 
de Eibar y Marquina. Los servicios del dia 26, en que fue bom- 
bardeada Guernica, los aviones de la escuadrilla A/88 batie- 
ron las carreteras del sector Marquina-Guernica-Guerricaiz, 
pero no actuaron sobre el pueblo. El 1° de mayo los “Rayos” 
apoyaron a las fuerzas italianas en el sector de Bermeo, ante 
el contraataque de las fuerzas vas as., 


Entretanto, en Sevilla continuaban alpunos Heinkel 70 
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EI “Rayo” numerado 14-34 
luce un camuflaje algo dife- 
rente al que se aplico a la 
mayoria de los aparatos 
entregados a los pilotos 
espanoles. Bajo la cabina, un 
emblema personal: un grifon. 





Rayo 14-34 sports a camou- 
flage that was slightly diffe- 
rent from most aircraft han- 
ded over to Spanish crews. 
The personal emblem under 
the cabin is a griffon. 


El Heinkel He 70, con matri- 
cula 14-47, al que antes vei- 
amos con Su pintura original, 
ya ha sido camuflado. Este 
ejemplar en concreto, sobre 
vivid ala contionda 


He 70 E 1447 now camou 


flaged, 'hie partleular plane 
SBitsstishtud hee mums 


Juan Arraez Cerda 
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En pleno verano de 1937, 
ante el “Rayo” matriculado 
14-56, se fotografian dos 
jovenes alféreces espanoles. 
A la derecha reconocemos a 
Luis Davila Ponce de Leon, tri- 
pulante de Breguet XIX, Aero 
101 y Dornier Do 17, por 
orden cronologico. 


Summer 1937, two young 
Spanish lieutenants posing in 
front of Rayo 14-56. On the 
right, Luis Davila Ponce de 
Leon, who flew Breguet 
XIXs, Aero 101s and Dornier 
Do 17s, chronologically. 


El He 70 matriculado 14-48 
fue otro de los supervivien- 
tes de la guerra. Y anadire- 
mos que uno de los mas 
longevos. 


He 7OE 14-48 was another 
war survivor and one of the 
langeat lived at that 








de abril, en su reconocimiento, que el Santuario de la Cabe- 
za esta practicamente destruido, pero aun pudo observar 
que sus defensores resistian, por lo que se lanzan palomas 
mensajeras a fin de que pudieran comunicarse a través de 
ellas. El Gltimo vuelo sobre el Santuario lo realiz6 el tenien- 
te Hemm, que vuela el “Rayo” 14-53, el dia 2 de mayo, efec- 
tuando cuatro pasadas sobre el mismo y comprobando su 
ocupacion total por las tropas republicanas. La heroica 
resistencia del capitan Cortés habia finalizado. 


El dia 7 de mayo, en el Norte, siete He 70, acompanados 
por tres Do 17, y protegidos por otros siete Bf 109, efectuaron 
un servicio de bombardeo sobre el aerodromo de La Albericia 
(Santander). El bombardeo se repitio al dia siguiente, logran- 
dose buenos impactos por parte de los “Rayos”. Durante este 
mes, los Heinkel germanos comienzan a sufrir Sus primeros 
contratiempos. Asi, el dia 11, un “Rayo” fue alcanzado desde 
tierra por disparos de fusil, que le perforan el depdsito de acei- 
te, lo que obligo al avion a tomar tierra fuera de campo, en el 
aerodromo eventual de Ochandiano. Las baterias terrestres 
enemigas localizaron el aparato y lo batieron con sus fuegos, 
aunque, afortunadamente, no fue impactado y pudo despegar 
de nuevo, tras ser reparada la averia. El dia 22 un nuevo 


Rave’ fue aloanzado por fueBbo de tera. tambien de ania 





ligeras, y tuvo que aterrizar forzosamente, una vez mas en 
Ochandiano, por las averias producidas. A partir del dia 27 de 
mayo la “Legi6n Condor” comenzo una fuerte ofensiva sobre 
los aerddromos republicanos de Santander, donde se concen- 
traba el grueso de la aviaciOn gubernamental actuante en el 
Norte, para intentar su neutralizacion en tierra. En esa misma 
fecha los He 70, escoltados por los cazas Bf 109, atacaron el 
campo de aviacioén de Orzales, en las cercanias de Reinosa, y 
al dia siguiente, fueron ocho los “Rayos” que, de nuevo prote- 
gidos por los Messerschmitt, bombardearon el aerodromo de 
La Albericia, situado al Noroeste de la capital santanderina, 
donde consiguieron —segun el parte de la “Céndor’— incendiar 
cinco “Chatos” en el suelo. Los cazas Bf 109 se apuntaron 
otros dos derribos de |-15 y los Dornier Do 17 ametrallaron a 
otro. Fue este un duro golpe para la escuadrilla de caza repu- 
blicana del teniente José Riverola, que, ademas de los aviones 
citados, perdi6 a dos de sus pilotos y otro result6 herido. Estas 
bajas fueron confirmadas por los partes gubernamentales. 


En junio de 1937, tras la ruptura del “cintur6n de hierro” 
de Bilbao, en la que los He 70 participaron activamente, con- 
tinuaron realizando servicios de ataque al trafico de carrete- 
ras, efectuando, a veces, tres o cuatro servicios diarios. El dia 
14 nueve aviones de la escuadrilla A/88 bombardearon las 
carreteras entre Bilbao y Lujua dos veces, y efectuaron una 
tercera salida para atacar la carretera de Bilbao a Llodio. El 
dia siguiente, 15, los “Rayos” sufrieron su primera baja defi- 
nitiva, registrada en acciOn de guerra. En esta jornada los 
canones del Grupo Mixto Antiaéreo republicano del Norte 
alcanzaron de lleno a un Heinkel He 70, tripulado por los 
tenientes Siegfried Gottanka y Helmut Hildemann y el subofi- 
cial Fritz Heerschlag, que fue abatido en Miravalles (Bilbao), 
falleciendo los tres aviadores en el siniestro. El boletin de 
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informacion n° 54 de la Jefatura del Aire nacional ya habia 
alertado, el dia 8 de junio, de la existencia de nuevos cano- 
nes antiaéreos en Bilbao, situados concretamente en el 
monte Archanda, en la terraza del Hotel “Carlton”, en la cues- 
ta de Castresana, en el monte Pagasarri y la esquina de la 
calle Orueta. Se trataba de canones de 20 mm. Oerlikon, 
recién llegados al Norte. Las bajas mortales no desanimaron 
a los tripulantes de los “Rayos”, que el dia 18 efectuaron un 
nuevo servicio sobre las alturas al Sur de Bilbao y otro poste- 
rior, sobre la carretera de Bilbao a Santander. 


Tras la caida de la capital vizcaina, la “Legidén Condor” 
al completo se traslada hacia los aerodromos del Centro, 
donde toma parte en la batalla de Brunete, ya en el mes de 
julio, pero a finales de este mes regresa al Norte, para ope- 
rar sobre Santander. La escuadrilla A/88 empieza a recibir 
los bimotores Dornier Do 17 y ello permite la cesi6n a la 
Aviacion Nacional de tres de sus He 70, primeramente los 
matriculados 14-36, 14-45 y después el 14-56, que pasaron 
a ser pilotados por Luis Diez de Rivera Almunia®, Emilio Jimé- 
nez Ugarte “El Palomo”’, Carlos Soler Madrid*®, Antonio 
Rueda Ureta™ y José Munoz Jiménez “El Corto”’’. Estos avio- 
nes fueron asignados a cada una de las Regiones Aéreas 
Sur, Norte y Levante y actuaron, principalmente, desde los 
aeroddromos de Sevilla, LeOn y Zaragoza, en misiones de 
reconocimiento casi diarias. Los servicios prestados por los 
“Rayos” -tanto alemanes como espanoles-, durante las 
operaciones de Brunete, Santander, Belchite y Asturias, se 
resenan diaria y puntualmente en los cuadros n2 3, 4, 5y 6. 








Durante las campanas que hemos mencionado los He 
70 de la “Legi6n Condor” sufrieron, al menos, cuatro bajas 
definitivas, todas ellas debidas a accidentes fortuitos, pero 
debieron de ser bastantes mas*’. Sin embargo, en el cuarto 
trimestre de 1937 aun llegaron otros tres “Rayos” —los Ulti- 
mos-, desde Alemania, que fueron matriculados del 14-55 
al 14-57, destinados a reponer las bajas de la escuadrilla 
A/88, que por esta €poca paso a ser mandada por el 
Comandante Joachim Gerndt. 





8 Diez de Rivera estaba en situaci6n de retirado, por la “ley de Azania”, con el 
empleo de capitan de Caballeria, antes de incorporarse a la Aviacion Nacio- 
nal. Tomo el mando de una de las escuadrillas de Breguet XIX del grupo 4- 
G-10, con base en el aerédromo de Armilla (Granada), antes de pasar a los 
“Rayos”. Posteriormente fue destinado a los Junkers Ju 52, al mando del 
grupo nocturno 1-G-22, sustituyendo a Manuel Gallego, y ejerciéndolo hasta 
principios de 1939. Obtuvo la Medalla Militar Individual, por méritos en la 
campana y alcanzo el empleo de general de brigada de Aviacion. 

9 Jiménez Ugarte era capitan de Ingenieros y estaba destinado en los Bre- 
guet XIX del grupo de Leon, como jefe de escuadrilla, hasta que se le dio 
el mando de otra de Heinkel He 46 (4-E-11), actuando en los frentes del 
Centro y después en Zaragoza y Asturias. Paso a pilotar uno de los 
“Rayos”, junto con su primo José Munoz Jiménez, hasta que, posterior- 
mente, fue destinado a los trimotores Savoia S-79, como jefe de escuadri- 
lla del grupo 4-G-28. Realizo 412 servicios de guerra y 722 horas de vuelo 
durante la guerra. 

10 Carlos Soler era capitan de Caballeria y estaba destinado en los Breguet 
del Grupo 22 de Tablada, pasando a actuar con estos aviones en el frente 
del Centro, desde donde regreso a Sevilla, como jefe de escuadrilla del 
Grupo 3-G-10, y siguid actuando en los frentes del Sur, hasta que se hizo 
cargo de uno de los “Rayos” cedidos por la “Condor”. En octubre de 1937 
tomo el mando del 7-G-14, equipado con estos aviones, hasta ser releva- 
do por Sartorius. 

14 Antonio Rueda, capitan de Infanteria, se encontraba realizando el 12 curso 
de Ingeniero aeronautico, en la Escuela Superior de Aerotécnica, cuando 
estallo la guerra. Se incorporo a los Breguet XIX de Sevilla. Fue habilitado 
para comandante en diciembre de 1936, haciéndose cargo del mando del 
Grupo 3-G-10, con base en Tablada (Sevilla), actuando en los frentes del 
Sur, hasta que paso a pilotar uno de los He 70, después de haber sido 
disuelto su anterior grupo. Después tomo el mando de la escuadrilla regio- 
nal de reconocimiento 4-E-14, con base en el mismo aerédromo. 

12 José Munoz Jiménez, era capitan de Infanteria, destinado en el Grupo Bre- 
guet de Logrono. Paso por los “Dragones” y Romeo 37, actuando, durante 
algun tiempo en los “Rayos”, junto a su primo Jiménez Ugarte, realizando 
con estos aparatos 70 servicios y 87 horas de vuelo. Pronto se le dio el 
mando del Grupo 1-G-2 de “cadena”, equipado con los He 51, con el que 
obtuvo su mejor palmares. Desaparecio en Rusia, volando con la 12 
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El comandante Carlos Soler 
Madrid fue uno de los prime- 
ros pilotos espanoles que 
volo el “Rayo”. Asimismo 
fue el primer jefe del Grupo 
7-G-14, formado con estos 
aviones. 


Abajo, izquierda: A la 
izquierda el comandante Car 
los Soler, al que acompanan 
dos oficiales de la Aviacion 
Legionaria italiana. El de la 
derecha es el mayor Andrea 
Zotti, jefe del Grupo de Caza 
n? 23 “As de Bastos”. 


El capitan Antonio Rueda 
Ureta, jefe de la Escuadrfilla 
4-E-14, con base en Tablada 
(Sevilla). 
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Cuadro 3 
Servicios de los Heinkel He 70 “Rayo” durante el mes de julio de 1937 


Dia 2: R.A. Sur.- Sevilla.- Se efectia un servicio de reconocimiento por un Heinkel 70 del 
frente enemigo, desde el N. de Cordoba a D. Benito, observando mas actividad que en 
reconocimientos anteriores. 


Dia4 R.A. Sur.- Sevilla.- Un servicio de reconocimiento por un Heinkel 70 del sector Cor- 
doba-Jaén, observando en la estacion de Espeliu gran cantidad de material ferroviario. 
En el resto de la zona nada anormal. 


Dia5 ‘R.A. Sur.- Sevilla.- Se efectGa un servicio de reconocimiento por un Heinkel 70 (Rayo) del 
frente de Jaén, observando gran cantidad de material ferroviario en la estacion de Jaén y 
en la de Alcaudete 40 vagones. En el resto del frente no se observo nada anormal. 


«Canario» Azaola. 


Dia6 ‘R.A. Sur.- Sevilla.- Un servicio de reconocimiento por un Heinkel 70 (Rayo) del frente 
de Alcala la Real, observando 40 vagones de f.c.+en la estaci6n de Martos, y un con- , : - 
voy de unos 8 camiones de Alcaudete a Alcala la Real. En el resto de la zona no se En este “Rayo”, a “vista de pajaro”, podemos apreciar una moda- 
observo nada anormal. lidad de los distintivos de identificacién de los aviones naciona- 

les. En este caso, ademas de la punta del plano, en blanco, y el 

circulo negro, vemos la cruz de San Andrés blanca, que no llega al 
borde de salida del ala. 





Dia 7 R.A. Sur.- Sevilla.- Se efectian los siguientes servicios: 
1/ Reconocimiento y bombardeo sobre la zona Jaéh-Torredonjimeno-Martos-Alcaudete 
y Alcala la Real, observando algunos grupos de camiones. 


2/ Reconocimiento de la zona Guadix-Morera-Iznalloz-Jaén-Martos-Valdepefias-Alcala la This bird’s-eye view of a Rayo shows a variation on the Nationa- 
Real, observando en Moreda mucho material ferroviario y en Torredonjimeno 40 camio- list identification markings. In this case, besides the white wing- 
nes. En el resto de la zona nada anormal. tips and black circle, the white St Andrew’s cross does not 
LEGION CONDOR.- Frente de Madrid. He 70 (Rayos) y VB/88 (Bombarderos rapidos), reach the wing's trailing edge. 


con 15 aviones, efectuan un bombardeo sobre las carreteras de Brunete-Villanueva de 


= . Otra modalidad diferente de identificacion en estos dos He 70, 
la Canada-Valdemorillo. 


del Grupo 7-G-14. En el circulo negro del fuselaje va superpuesta 


Dia8 R.A. Sur.- Sevilla.- Se efecttian los siguiente servicios: la cruz de San Andrés blanca. Algo no muy habitual. El éjemplar 
1/ Reconocimiento del frente Castro del Rio-Baena-Martos-Jaén-Alcala la Real, obser- en primer plano fue el ultimo en ser dado de baja en el Ejército 
vando mucho material ferroviario en la estacion de Jaén. del Aire. 

2/ Reconocimiento del frente de Extremadura, sin observar nada anormal. Another variation shown on these two Grupo 7-G-14 He 70 Es, 

Dia 10 R.A. Sur.- Sevilla.- the white St Andrew’s cross on the black circle, something rat- 
1/ Reconocimiento fotografico del frente de Extremadura. her uncommon. The plane in the foreground was the last one to 
2/ Reconocimiento del frente de Cordoba, sin observar nada anormal. be stricken off charge in the Ejército del Aire. 


LEGION CONDOR.- Frente de Madrid. A/88 (Rayos).- Efecttan tres bombardeos en el 
sector Brunete-Villanueva de la Canada-Quijorna. 


Dia 11 LEGION CONDOR.- Frente de Madrid. A/88 (Rayos).- Dos servicios de bombardeo en 
el sector Brunete-Villanueva de la Canada. 


Dia 13 LEGION CONDOR.- Frente de Madrid.- He 70 (Rayos).- 
1/ Bombardeo en Villanueva de la Canada. 
2/ Bombardeo en Villanueva del Pardillo. 
3/ Bombardeo en el valle dos Km. Al SO. de Villanueva del Pardillo. 


Dia16 R.A. Sur.- Sevilla. Reconocimiento del frente de Extremadura, hasta Guadalupe, sin 
observar nada anormal, por un He 70 (Rayo). 


Dia 17 R.A. Norte.- Leon.- Reconocimiento por un He 70 (Rayo) de todo el frente de Oviedo, 
aerodromos y puertos de Avilés y Gijon, observando los aerédromos sin material, en el 
puerto de Gijon seis barcos grandes y en el de Avilés tres pequenos 
LEGION CONDOR. Hiente de Madid) We 70 (Hayos), Dombardearon el aerodrome ce 
Villaffanca 
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Verano de 1937 en el aerddromo de Leon. A este “Rayo” le acom- 
panan los Aero A.101, las “Ocas” del 5-G-17. El oficial con mono 
y casco de vuelo blancos, que luce copiosa barba, es el coman- 
dante Francisco Iglesias Brage, jefe de Estado Mayor de la Regién 
Aérea Norte. 


Summer 1937 in Leon air base. This Rayo is in company of the 
Aero A.101s, nicknamed Oca (goose), of Grupo 5-G-17. The offi- 
cer in white goggles and flying overalls with a long beard is 
comandante Francisco Iglesias Brage, HQ CO of Regién Aérea 
Norte. 


Vuelo, en formacion de ala, del Grupo 7-G-14. Al fondo puede 
apreciarse un bimotor Dornier Do 17 “Bacalao”. 


Formation flight of Grupo 7-G-14 with a Dornier Do 17 Bacalao 
(cod, Spanish nickname for the type) in the background. 











Dia 18 


Dia 20 


Dia 21 


Dia 23 


Dia 24 


Dia 25 


Dia 26 


Dia 28 


Dia 29 


Dia 31 


R.A. Norte.- Leon.- Reconocimiento del frente enemigo de Reinosa a Riafo, sin obser- 
var nada anormal. 

LEGION CONDOR.- Frente de Madrid.- He 70 (Rayos).- Primer bombardeo sobre empla- 
zamientos de artilleria, cerca de Valdemorillo; otros dos bombardeos sobre Villanueva 
de la Canada. 


LEGION CONDOR.- Frente de Madrid. He 70 (Rayos).- 
1/ Bombardeo de la zona S.W. de Villanueva del Castillo. 
2/ Reconocimiento del sector SE. de Madrid y aerodromos enemigos del sector. 


LEGION CONDOR.- Frente de Madrid.- He 70 (Rayos).- 

1/ Bombardean la zona de Villanueva de la Canada. 

2/ Efectuan dos vuelos de reconocimiento sobre el sector S. de Aranjuez y el sector E. 
de Madrid, observando mucha defensa antiaérea. 


R.A. Norte.- Leon.- Reconocimiento fotografico del frente de Somiedo a Pajares por un 
He 70 (Rayo). 

LEGION CONDOR.- Frente de Madrid.- He 70 (Rayos).- Bombardearon el sector de Bru- 
nete. 


R.A. Norte.- Leon.- Reconocimiento fotografico de la zona de La Robla (carretera Le6n- 
Puerto Pajares) por un Heinkel 70 (Rayo). 


R.A. Sur.- Sevilla.- Reconocimiento de la zona de Pozoblanco a Villanueva de Cordoba, 
sin observar nada anormal. 


R.A. Centro.- 

1/ Alas 11,15, con 114 aviones Junkers y 9 He 70 (Rayo) bombardeo al N. de Brunete 
y proximidades del Km. 33 de la carretera del Escorial a Navalcarnero. En este servicio 
la caza de proteccion entablo combate con formacion enemiga de Boeing (Ratas) derri- 
bando cinco aviones. Uno de nuestros pilotos de caza fue herido levemente en un 
brazo, aterrizando sin novedad en el aerddromo. 

2/ A las 15,50, los He 70 (Rayos) y caza Messerschmitt efectdan un servicio derri- 
bando un Rata (Boeing) tres Km. al N. de Las Rozas, sin novedad por nuestra parte. 


LEGION CONDOR.- He 70 (Rayos). - Bombardeo en el sector NE. de Brunete. 


R.A. Norte.- Leon.- Se intenta un reconocimiento del Puerto de Santander, no 
pudiendo efectuarlo por mal tiempo. 


LEGION CONDOR.- He 70 (Rayos). - Con seis aviones bombardeo sobre la zona Villa- 
nueva de la Canada-Valdemorillo. 


R.A. Norte.- Leon.- Reconocimiento fotografico del Puerto de Pajares a Pefia Ubifia por 
un He 70 (Rayo). 


R.A. Sur.- Sevilla.- Reconocimiento de la zona y campos de aterrizaje de Jaén-Baeza- 
Andujar-Pozoblanco-Santa Eufemia y Cabeza de Buey, sin observar nada anormal ni 
material aéreo en los campos, por un He 70 (Rayo). 

R.A. Norte.- Leon.- Reconocimiento fotografico de la zona del Puerto de Pajares (no ter- 
minado de efectuar por las muchas nubes) por un He 70 (Rayo). 


R.A. Sur.- Sevilla. Reconocimiento del sector de Extremadura por un He 70 (Rayo), 
observando una concentracian de 20 camiones en Pozoblanco y otra de 40 en Cas 
tueta 


Recopilado pot Rafael A. Pernuy Lope. 
Fuente: AHM.DN.CGG. Aviacion 
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Bellisima estampa de un He 
70 volando a gran altura, en 
la que se observan las finas y 
estilizadas lineas del aparato. 


Beautiful view of a He 70 E 
over spanish country. 


Pagina siguiente, arriba 
izquierda: Los armeros se dis- 
ponen a colocar las bombas 
en el “Rayo” matriculado 14- 
44. Este avion, en el circulo 
negro del fuselaje, lleva una 
banda horizontal blanca, que 
podria tratarse del simbolo 
identificativo del Jefe de 
Escuadrilla. 


Next page, top left: Armou- 
rers about to bomb up Rayo 
14-44. The white band on 
the fuselage black circle 


could be the markings of an 
Be wssveesshiiata sh 





En las filas de la Aviacion Nacional 

Al desaparecer el frente Norte,las unidades de la 
“Legion Condor” pasaron a Leon para revisar todos sus avio- 
nes en el Parque de dicho aerddromo, cediendo a la Avia- 
cidn Nacional todos los “Rayos” supervivientes, a excepcion 
de dos de ellos que, retirados de primera linea, pasaron a 
desempenar misiones de correo y enlace entre los aerdédro- 
mos. Con los nueve aviones de este tipo entregados en esta 
ocasiOn —ver cuadro n° 7-, mas los tres anteriormente cita- 
dos, se constituyeron las siguientes unidades: el Grupo 7-G- 
14, con ocho aviones, que se integro en la 3? Escuadra 
mixta de la 1? Brigada del Aire, y las escuadrillas indepen- 
dientes 3-E-14 y 4-E-14, que se adjudicaron a las Regiones 
Aéreas del Centro y del Sur, y contaban con dos “Rayos” 
cada una. El Grupo 7-G-14 qued6 al mando del Comandante 
Carlos Soler Madrid, siendo sus escuadrillas la 1-E-14 (Fer- 
nando Martinez Mejias“) y 2-E-14 (José M2 Barrera Gonzalez- 
Aguilar’, y luego Francisco Alonso Pimentel’®). Las Escuadri- 
las 3-E-14 y 4-E-14 fueron mandadas por Carlos Sartorius 
Diaz de Mendoza"’ y Antonio Rueda Ureta, respectivamente, 


sustituido este ultimo 1938 
AAmitinnena Adelie 


en el otono de por Fernando 








Documento de entrega de 9 Heinkel He 70 “Rayo” 
a la Aviacion espanola por la “Legion Condor” 
Comunica el General SANDER... pone en conocimien- 
to de la Aviacidn Espanola, que puede inmediatamente. 
hacerse cargo de los siguientes aparatos: 


9 Heinkel 70 y 9 Junkers 52 


Burgos 21 de Octubre de 1937 
Il Ano Triunfal 


(AHM. DN.CGG. Legion Condor) 


Durante el mes de octubre de 1937 el capitan Carlos 
Haya, que habia cesado en el mando de una de las escuadri- 
llas del grupo nocturno de Ju 52, efectu6d servicios a bordo de 
uno los He 70 “Rayo” entregados a los pilotos hispanos. 


Las misiones de los “Rayos” espanoles estuvieron princi- 
palmente destinadas al bombardeo, aunque continuaron reali- 
zando algunas de reconocimiento fotografico. Comienzan a 
actuar en diciembre de 1937, efectuando servicios en el frente 
de Zaragoza los dias 10 y 13 y, poco después, en la ofensiva 
de Teruel y en la posterior del Alfambra, con base en el aero- 
dromo “Sanjurjo” (Zaragoza) primero y en el de Bunuel des- 


14 Martinez Mejias, capitan de Infanteria, era jefe de la 32 escuadrilla Breguet 
de Larache, con la que se incorporo a Tetuan, y alli siguid hasta mediados 
de 1937, pues por estas fechas, al ser habilitado para comandante, paso 
destinado a la Peninsula, donde se incorpor6o al nuevo Grupo de “Rayos”. 
Sucedio a Rueda en el mando de la escuadrilla 4-E-14 y, posteriormente, 
a finales de 1938 fue nombrado jefe del Grupo Mixto 86-70. 

15 José M? Barrera era teniente de navio, aviador naval, destinado en Barce- 
lona como subdirector de la Escuela de Aeronautica Naval. Inicialmente fue 
detenido en la Ciudad Condal, pero consigu6 pasar a territorio nacional. En 
noviembre de 1937 se le destin6 a disposicion de la Jefatura del Aire y, 
tras pasar por la Escuela del Copero (Sevilla), para reentrenamiento, se le 
encomendo la direccion de la 2? Escuadrilla He 70, del Grupo 7-G-14, con 
base en Aranda de Duero. Realizo algunos servicios con los “Rayos” en los 
frentes de Guadalajara y Teruel. Pronto volvi6 a los hidros, pues en julio de 
1938 se hizo cargo del mando de la Escuadrilla de Heinkel He 60. 

16 Alonso Pimentel era teniente de Caballeria. Al empezar la guerra estaba en 
situacion de “Eventualidades”, por haber cesado en el Centro de Vuelos 
sin motor, donde ejercia como profesor. Se incorporo al aerodromo de Bur 
gos, volando en los Breguet XIX, hasta finales del ano 1936, fechas en las 
que se incorporoé a los Junkers Ju 52 del 3° Grupo. Ascendio a capitan en 


marzo de 1937 y en diciembre paso destinado al Grupo 7-G.14, como jele 
de escuadrilla. Alcanzo el empleo de general en el Ejercito del Aire 

17 Carlos Sartorius estaba destinado, como oficial de enlace de Aviacian, et) 
el E.M. de la Division de Caballeria, en Madrid, al commenzo de la fueita 
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pués, actuando con eficacia en las misiones encomendadas y 
burlando, gracias a su rapidez, a la caza enemiga que desple- 
gaba en las vecinas provincias de Cuenca, Castellon y Valencia. 
Finalizaron la campana sin baja alguna en combate. Sin embar- 
go, sobre Padilla, en Valladolid, habia caido el 17 de diciembre 
de 1937, por accidente, el He 70 matriculado 14-54, con el 
resultado de muerte de sus tres tripulantes, los tenientes Pedro 
Antonio Pimentel Gallego (piloto) y Julian Diaz GUemes (obser- 
vador), asi como el sargento Epigmenio Gonzalez Villar (meca- 
nico), primeras victimas de los “Rayos” hispanos. 


Como dato curioso diremos que el comandante Garcia 
Morato —"as” de la caza nacional— efectuo un servicio, de 
hora y media de duraci6n, pilotando un Heinkel He 70, el dia 
24 de enero de 1938, que consistid en un bombardeo en 
picado sobre el frente de Buenas. 


Al finalizar la batalla de Teruel, el general Kindelan, Jefe 
del Aire, felicitaba el 23 de febrero a los aviadores espano- 
les, haciendo expresa menci6n -entre otras— a la unidad 
Heinkel He 70 de reconocimiento, por “su debut militar, tan 
lucido”. Tres dias después, una escuadrilla del 7-G-14 se 
desplazo a Sevilla, desde donde opero, en el transcurso del 
mes sipurente, sobre lon frentes de 
19 de 


tomar terra sith desyple Weel tren cle 


Ciudad Real y Jaen. El 


dia marzo Un avion resullO pravemente averiado, al 
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logrando en tan solo 38 dias dividir la zona republicana en 
dos y ocupar la totalidad de Aragon y buena parte de las pro- 
vincias de Lérida, Tarragona y Castellon. El dia 1 de dicho 
mes los “Rayos”, ahora con base en el aerddromo “Sanjur- 
jo” de Zaragoza, fueron protegidos por los Fiat CR-32 del 2G- 
3, en su misiOn de reconocimiento fotografico. Sin embargo, 
en sus acciones, los He 70 pudieron seguir actuando sin 
proteccion de cazas, con toda tranquilidad, pues su veloci- 
dad les hacia practicamente inalcanzables. En abril, regres6 





‘ 
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Arriba, derecha: Bajo el 
morro de un He 70 posan, 
de izquierda a derecha, el 
comandante Rafael Martinez 
de Pison Nebot, el coman- 
dante Carlos Sartorius Diaz 
de Mendoza, jefe del Grupo 
7-G-14, y un mecanico de 
nombre desconocido. 


Top right. Under an He 70 E 
nose, left to right, coman- 
dante Rafael Martinez de 
Pison Nebot, comandante 
Carlos Sartorius Diaz de 
Mendoza, CO of Grupo 7-G- 
14, and an unidentified fitter. 


Abajo: Preciosa instantanea 
de una patrulla del 7G-14 en 
vuelo. 


Bottom right. Nice shot of a 
7-G-14 patrol. 
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Cuadro 4 


Servicios de los Heinkel He 70 “Rayo” durante el mes de agosto de 1937 


Dia 1 


Dia 2 


Dia 3 


Dia 4 


Dia 5: 


Dia 6 


Dia 7 


Dia 8 
Dia 9 


Dia 10 


Dia 11 


Dia 12 


Dia 13 


Dia 14 


R.A. Norte.- Le6n.- Reconocimiento fotografico de la zona Somiedo-Pajares por un He 
70 (Rayo). 

R.A. Norte.- Leon.- Un servicio de reconocimiento en el sector de Pena Ubina a Pajares 
por un He 70 (Rayo). 


R.A. Sur.- Sevilla.- Reconocimiento del frente de Extremadura, de Casas de Don Pedro 
a Orellana la Vieja-Don Benito-Castuera-Penarroya, para comprobar informacion de con- 
centraciones en Navalmillar de Pola a Orellana, obServando 30 camiones en Navalmi- 
llar de Pola. En el resto del frente, nada anormal. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- Reconocimiento del frente, desde el rio Ebro al W. de 
Huesca, sin observar nada anormal por un He 70 (Rayo). 

R.A. Sur.- Sevilla.- Reconocimiento del frente de Extremadura, observando especial- 
mente el sector Logrosan-Madrigalejo y D. Benito, sin encontrar nada anormal. 


R.A. Sur.- Sevilla.- Reconocimiento del frente de Extremadura, de Madrigalejo a Campi- 
Ilo de Llerena, observando escasa circulaci6n por las carreteras, por un He 70 (Rayo). 
R.A. Norte.- Leon.- Reconocimiento fotografico del frente, de Pena Ubina a Pajares, por 
un He 70 (Rayo). 

LEGION CONDOR.- He 70 (Rayos). Efectuan dos reconocimientos fotograficos sobre 
los aerédromos enemigos y base de hidros de Santander, observando dos hidroavio- 
nes en el Puerto, cinco aviones en el Campo de Torrelavega y tres en el de Argomilla. 


R.A. Sur.- Sevilla.- Reconocimiento del frente de Cordoba, de Pozoblanco a Montoro, 
sin observar nada anormal. 


LEGION CONDOR.- Un servicio de reconocimiento fotografico en el sector de Reinosa. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- Un servicio de reconocimiento por un He 70 (Rayo) en el 
sector N. de Zaragoza. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- Un servicio de reconocimiento en el sector Norte por un He 
70 (Rayo). 

R.A. Norte.- Leon.- Un servicio de reconocimiento fotografico por un He 70 (Rayo) en el 
sector Pena Ubina-Puerto de Somiedo. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- Un servicio de reconocimiento con un He 70 (Rayo) en el 
sector Rubiales a Villel. 


LEGION CONDOR.- Reconocimiento.- Dos Heinkel 70 (Rayos) y dos Dornier (Do 17) ata- 
can las concentraciones y trafico por la carretera al O. de Traslavina. 


R.A. Norte.- Osorno.- Reconocimiento fotografico del sector de Aguilar de Campoo por 
un He 70 (Rayo). 

R.A. Levante.- Zaragoza.- Un servicio de reconocimiento del frente, de Zaragoza a 
Huesca. 

LEGION CONDOR.- He 70 (Rayo). Efectuaron un reconocimiento por el frente de 
Madrid. 

R.A. Norte.- Osorno.- Reconocimiento fotografico de la zona de Reinosa por un He 70 
(Rayo). 

LEGION CONDOR.- He 70 (Rayo).- Con nueve aviones efecttan reconocimiento y bom- 
bardeo de las posiciones enemigas al O. de Villaverde (Frente de Santander). 

R.A. Norte.- Osorno.- Reconocimiento del frente enemigo del sector S. de Santander 
por un He 70 (Rayo). 


LEGION CONDOR. He 
dela 


7O (Rayo). Once aviones bombardean por tres veces las posi 


Clone enema ona S, de Reinosa 








El mantenimiento es clave para el éxito de las misiones aéreas en 
e! combate. Los mecanicos se afanan ante e! motor de este 
“Rayo”. Pero no dejan de posar para la foto. 


Top. Maintenance is the key for success in combat. Groundcrew 
labouring on this Rayo’s engine but still in mood for a snap. 


El personal técnico del Grupo 7G-14 inspecciona los danos causa- 
dos por la metralla antiaérea gubernamental en el avion del jefe 
del Grupo 7-G-14. 


Groundcrew of Grupo 7-G-14 inspecting flak damage on the 
plane of Grupo 7-G-14’s CO. 
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En Singra (Teruel) el “Rayo” matriculado 14-36 ha quedado, sin 
graves danos, “bebiendo agua”, como el argot aviatorio designaba 
el capotaje. 


Singra (Teruel), Rayo 14-36 has groundlooped without serious 
consequences. 


La metralla de un proyectil antiaéreo de 20 mm. ha hecho estragos 
en el avion del comandante Sartorius. En el servicio durante el que 
fue alcanzado el “Rayo”, le acompanaba el observador Luis Saro 
Diaz Ordonez (3° Curso de Tripulantes). Las dos bandas blancas, 
sobre el circulo negro del fuselaje, con toda probabilidad, son el dis- 
tintivo del Jefe de Grupo. Este sistema de identificacién era similar 
al utilizado en la Regia Aeronautica italiana. 


20 mm flak shrapnel has peppered comandante Sartorius’ plane. 
On this mission, the observer was Luis Saro Diaz Ordonez (3" 
Crew Course). Most probably, the white bands on the black cir- 
cle are the identification markings of a Grupo’s CO. This system 
was similar to the one in use in the Italian Reggia Aeronautica. 











Dia 15 


Dia 16 


Dia 17 


Dia 18 


Dia 21 


Dia 22 


Dia 23 


Dia 24 


Dia 25 


Dia 27 


Dia 28 


Dia 29 


Dia 30 


Dia 31 


LEGION CONDOR.- Frente de Santander. He 70.- Con siete aviones efectian tres ser- 
vicios de bombardeo sobre las posiciones Sur de Reinosa y las carreteras al N. y NW. 
de Reinosa. 


LEGION CONDOR.- Frente de Santander.- He 70 (Rayo). Siete aviones efectdan tres 
servicios sobre el trafico de carreteras en el sector de Arroyo y trafico de carreteras al 
N. de Reinosa. 


LEGION CONDOR.- Frente de Santander.- Reconocimientos.- He 70.- Siete aviones recono- 
cen y bombardean el cruce de carreteras y posiciones enemigas al N. de Reinosa. 


LEGION CONDOR.- Frente de Santander.- 

1/ Siete He 70 efectuaron dos servicios sobre las carreteras inmediatas y al N. de 
Las Arenas. 

2/ En un segundo servicio bombardearon los aerodromos de Santander. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- Reconocimiento por un He 70 del frente de Huesca, sin 
observar nada anormal. 

LEGION CONDOR.- Frente de Santander.- He 70 (Rayos).- Once aviones bombardean la 
carretera y desfiladero al S. de Los Corrales. 


LEGION CONDOR.- Frente de Santander.- He 70 (Rayos).- Diez aviones efectuaron dos 
servicios de reconocimiento en las carreteras al W. de Castro Urdiales a Ramales. 


R.A. Sur.- Sevilla.- Reconocimiento del frente de Extremadura por un avion He 70, 
observando siete camiones de D. Benito a Villanueva de la Serena, un tren en la esta- 
cion de Castuera y otro con muchas unidades de Castuera a Cabeza de Buey. 

LEGION CONDOR.- Frente de Santander He 70 (Rayo).- Efectuan dos servicios de 
reconocimiento en el sector W. de Torrelavega, bombardeando. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- He 70 (Rayo).- 
1/ Un avion efectia un reconocimiento en el sector Robles-Tardienta. 
2/ Un reconocimiento en el sector Quinto-Belchite. 


R.A. Sur.- Sevilla.- He 70 (Rayo).- Reconoce el sector de Extremadura, observando 
algun movimiento ferroviario entre Castuera y Cabeza de Buey. 


R.A. Levante.- Un Rayo reconocié el frente enemigo desde Fuendetodos hasta el valle de! 
Alfambra, no observando mas que pequefios nicleos de fuerzas al S. de Fuendetodos. 
R.A. Sur.- Sevilla.- Un He 70 (Rayo) efectda un reconocimiento en el sector Jaén-lzna- 
lloz-Granada, sin observar nada anormal. 


R.A. Sur.- Granada.- Un He 70 (Rayo) ha reconocido el sector Iznalloz-Guadix-Moreda, 
observando en este Ultimo lugar 80 vagones de f.c. y en el de Iznalloz 14 camiones y 
un tren formado. 


R.A. Sur.- Granada.- Un He 70 (Rayo) reconocié el sector Iznalloz, sin observar nada 
anormal. 

LEGION CONDOR.- Frente de Santander. He 70 (Rayo).- Ocho aviones bombardean las 
alturas al NW. de Espinilla. 


R.A. Levante.- Frente de Zaragoza.- Un servicio de reconocimiento sobre la zona Fuen- 
detodos, Azuara y carretera de Herrera, por un He 70 (Rayo), no observando mas movi- 


miento en las carreteras que el de tres camiones blindados en la de Fuendetodos. 
R.A. Levante.- Zaragoza.- U1 He 70 (Rayo) ha efectuado un servicio de reconocimiento entre 
Bolchite y Teruel, sin observar nada anormal 

LEGION CONDOR.. Frente de Santander. He 70 (Rayo), Con nueve aviones se ha efec 


Tdado Un servicio de reoonocimiento y bombardeo sobre la zona Sobrelapena (16 km 


il f le ile cle Cahuen Bron Honerosas ferzas enemipa 


Recopilade pol Rafael A. Pe 
biuentte: ANA, [LAN OGEB Avidsiai 


fihiuy Lope 
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Cuadro 5 


Servicios de los Heinkel He 70 “Rayo” durante el mes de septiembre de 1937 


Dia 1: 


Dia 2 


Dia 3 


Dia 4 


Dia 5 


Dia 6 


Dia 7 


R.A. Sur.- Sevilla.- Un He 70 ha efectuado dos servicios de reconocimiento, uno en el 
sector de Extremadura, sin observar nada anormal y otro sobre el de Penarroya-Pozo- 
blanco-Villanueva, observando 200 camiones repartidos entre los distintos pueblos de 
este sector y en las estaciones de los mismos algunos trenes formados. Impresi6n 
del reconocimiento, actividad en las vias de comunicacion. 

R.A. Levante.- Zaragoza.- Un avidn tipo He 70 (Rayo) reconoce el sector Fuendetodos, 
S? Palomera y sector Alfambra. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- Un reconocimiento por un Rayo (He 70) entre Farlete y Tar- 
dienta. 

R.A. Sur.- Sevilla.- Un He 70 (Rayo) reconoce el sector Andujar, Villanueva de Cordoba, 
Pozoblanco, Hinojosa del Duque, observando algunos camiones en diferentes pueblos 
y un tren con numerosas unidades en Valsequillo y alguna actividad y fuego de A.A. en 
el sector de Penarroya. 


R.A. Sur.- Sevilla.- He 70 (Rayo).- Efectu6 dos servicios de reconocimiento, uno del 
sector Penarroya, donde observo algun movimiento por carreteras y vias de comunica- 
cion, y otro en el sector de Jaén, sin observar nada anormal. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- Un Rayo efectuo un reconocimiento en el frente enemigo 
entre Almudévar y Esquedas, sin observar nada anormal. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- Reconocimiento por un He 70 del frente de Zaragoza a 
Huesca, sin observar nada anormal. 

LEGION CONDOR.- He 70.- 

1/ Efecttan un reconocimiento a vanguardia de la columna que operaba por la costa. 
2/ Un avidn reconocié los Puertos y Aerédromos, entre Llanes y Gij6n. 

3/ Cuatro aviones actuaron sobre trenes en movimiento en la estacion de Llanes. 


R.A. Sur.- Sevilla. Un He 70 ha reconocido la zona enemiga desde Pozoblanco a D. 
Benito, no observando nada anormal en el sector de Extremadura, y algin movimiento 
en las vias de comunicaci6n del sector de Pozoblanco. 

LEGION CONDOR.- He 70.- Una escuadrilla ha efectuado un servicio de bombardeo sobre 
Nueva, 15 km. al w. de Llanes, donde se suponia establecido el Cuartel General del E.M. 


R.A. Sur.- Sevilla.- Un He 70 (Rayo) efectta un servicio de reconocimiento fotografico 
sobre las posiciones enemigas en el sector de Penarroya. 


R.A. Levante.- Reconocimiento por un He 70 (Rayo) del sector de Huesca. 

LEGION CONDOR.- He 70.- 

1/ Siete aviones han bombardeado los campos de aviacion de Colunga y Cangas de Onis. 
2/ Dos aviones han efectuado un bombardeo sobre la carretera a 8 Km. SW. de Llanes. 


R.A. Levante.- Frente de Zaragoza.- Un Rayo ha efectuado dos servicios de reconoci- 
miento en el sector de Huesca, sin observar nada anormal, y un tercer servicio de 
reconocimiento en el sector de Belchite con el mismo resultado. 

R.A. Sur.- Sevilla.- 

1/ Reconocimiento por un He 70 de la zona Iznalloz-Moreda-Guadix-Jaén-Martos-Alcau- 
dete, observando 100 vagones en la estaci6n del f.c. de Iznalloz (Granada). En los 
demas puntos, nada anormal. 

2/ Reconocimiento del frente de Extremadura de D. Benito a Penarroya, sin observar 
nada anormal. 

LEGION CONDOR.- He 70.- 

1/ Con ocho aviones efectud un servicio de bombardeo sobre un cruce de carreteras 
al S. de Nueva. 

?/ Estos mismos aviones efectuaron un segundo servicio sobre posiciones enemipas 
entre Naves y Rales 











Otra vista del He 70, matricula 14-36, tras su accidente en Sin- 
gra. Los tripulantes, el piloto José Luis Olaso Garcia Ogara y el 
observador Santiago Ibarreta Ortega, resultaron ilesos. Ibarreta se 
habia titulado, como Tripulante de Avion de Guerra, en el 5° Curso 
de esta Especialidad. 


Another view of He 70 E 14-36 after the Singra mishap. The 
crew, pilot José Luis Olaso Garcia Ogara and observer Santiago 
Ibarreta Ortega, were not injured. Ibarreta had graduated in the 
5" Course. 


El mismo “Rayo” anterior, el registrado 14-36, tuvo después 
menos suerte que en la ocasiOn precedente. El 29 de diciembre 
de 1938 result6 destruido en Almorox, y muertos sus tripulantes. 


Again Rayo 14-36. It was not so lucky on 29 December 1938 
when it crashed and was completely destroyed at Almorox. The 
whole crew got killed. 
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Juan Arraez Cerda. 
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Este “Rayo” ha perdido la punta del plano izquierdo, al sufrir el 
temido “caballito”. Habra de pasar al Parque de Aviacion mas cer- 
cano, para Su reparacion. 


This Rayo has lost its port wingtip after a groundloop. She will 
be ferried to the nearest Maitenance Unit for repairs. 


El Heinkel He 70 era un avidn de bonitas lineas aerodinamicas. 
Este ejemplar luce el circulo negro con aspa blanca, que suprime 
las dos bandas negras originales. 


The Heinkel He 70 was a beautifully streamlined aircraft. This 
plane wears the black circle with white cross in the wing, super- 
seding the two original black bands. 














Dia 8 


Dia 9 


Dia 10 


Dia 11 


Dia 12 


Dia 13 


Dia 14 


Dia 15 


R.A. Levante.- Zaragoza.- 
1/ Reconocimiento por un He 70 del sector de Tardienta-Huesca-Zuera. 
2/ Reconocimiento por un He 70 de la zona Alfambra-Perales-Argente-Buena. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- 

1/ Un reconocimiento por un He 70 en el sector de Huesca, entre Alcubierre hasta el 
Carrascal de Esquedas, no observandose movimiento rodado ni de personal. 

2/ Un reconocimiento por un Rayo en el sector Alfambra-Argente-Buena. Haciendo fotogra- 
fias, sin observar gran anormalidad, Gnicamente ocho camiones de Visiedo a Argente. 
R.A. Sur.- Sevilla. Con un He 70 se efectUa un reconocimiento desde Pozoblanco a D. 
Benito, observando movimiento en las vias de comunicacion que da impresion de acti- 
vidad en Castuera y Villafranca del Duque. 

LEGION CONDOR.- Se efecttia un servicio de reconocimiento con He 70 y Do 17, de 
Mazuco hasta Meré. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- Dos servicios de reconocimiento por un He 70 del frente 
enemigo, el primero de puebla de Albort6én a Argente, y el segundo de Zuera al sector 
N. de Huesca, sin observar nada anormal. 


R.A. Sur.- Sevilla.- Un servicio de reconocimiento desde D. Benito hasta Villanueva del 
Duque, no observando movimiento en Extremadura. En Hinojosa del Duque se observo 
bastante gente, como una columna que salia del pueblo, asi como camiones hacia 
Villanueva del Duque. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- Reconocimiento por un He 70 del frente de Huesca, sin 
observar nada anormal. 


LEGION CONDOR.- Accidente casual.- Un He 70 al NE. de Burgos, volando entre las 
nubes, tuvo averia cayendo a tierra. El piloto se tiré con paracaidas, resultando leve- 
mente herido. El mecanico result6 muerto. 


R.A. Levante.- Frente de Teruel.- Se efectuo un reconocimiento por un He 70 de los 
sectores S., E. y NE. de este frente. 

LEGION CONDOR.- He-70 (Rayo).- 

1/ Reconocen y bombardean el cruce de carreteras al E. de Cangas de Onis. 

2/ Reconocen y bombardean Mazuco. 


R.A. Sur.- Sevilla.- Reconocimiento por un He 70 de la zona Andtjar-Espeliu-Jaén-Guadix, 
sin observar nada anormal. Se arrojaron proclamas en las proximidades de Guadix. 

R.A. Levante.- Zaragoza.- He 70.- 

1/ Reconocimiento de la zona Masegoso-Cifuentes-Canredondo, observando una con- 
centraci6n numerosa de vehiculos al NE. de Canredondo. 

2/ Reconocimiento de la zona Montalban-Valle del Alfambra, observando escasa actividad. 
LEGION CONDOR.- Aviones de reconocimiento.- 

1/ Han efectuado un reconocimiento y bombardeo en el sector de Arriondas. 

2/ Una E? bombardeo el valle y carreteras al E. de Mazuco. 

3/ Con otra E? se ha bombardeado el campo enemigo de Colunga. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- He 70.- 
1/ Un avi6n reconoce el frente de Huesca, sin observar nada anormal. 
2/ Otro avi6n reconoce el sector de Farlete, observando escasa actividad. 


R.A. Sur.- Sevilla.- Un He 70 reconoce la zona Alcala la Real-Castillo de Locubin y Val- 
depenas, sin observar nada anormal. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- He 70.- 

1/ Efectu6 un avidn un servicio de reconocimiento sobre la zona Santa Eulaliavalle de 
Alfambra, observando movimiento algo intenso en la carretera que une estos dos puntos y 
en distintos puntos de este trayecto, aproximadamente, 60 camiones, seis carros de 
asalto y dos canones remolcados. 

2/ Efectua un servicio de reconocimiento en el sector de. Cifuentes, observandose Utni- 
camente algun coche ligero. 


LEGION CONDOR, He 70, Por dos veces han actuado sobre alturas de Pena Blanca 
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Dia 17 


Dia 18 


Dia 19 


Dia 20 


Dia 21 


Dia 22 


Dia 23 


Dia 24 


Dia 25 


R.A. Levante.- Zaragoza.- He 70.- Efecttian tres reconocimientos: 

1/ del frente de Perdiguera-Alcubierre-Carrascal de Huesca. 

2/ de la zona Montalban-valle del Alfambra-Buena. 

3/ del frente Mediana-Quinto, sin observar nada anormal. 

LEGION CONDOR.- He 70 (Rayo).- Una E? bombardea las posiciones enemigas de las 
alturas W. y NW. de Pena Labres. 


R.A. Sur.- Sevilla. Reconocimiento con una avidn He 70 del sector de Penarroya, 
observando alguna actividad en la zona de Valsequillo. 

R.A. Levante.- Zaragoza.- Un He 70 efectia un reconocimiento fotografico del sector 
de Jaulin. 


LEGION CONDOR.- He 70.- Efecttian dos servicios de bombardeo sobre las posiciones 
enemigas proximas a los Callejones y un tercer servicio sobre las posiciones enemi- 
gas de Nueva. 


R.A. Sur.- Sevilla.- Un avion He 70 reconoce el frente desde D. Benito a Pozoblanco, 
sin observar nada anormal. 

R.A. Levante.- Zaragoza.- He 70.- Efecttian dos servicios de reconocimiento: 

1/ del frente de Zuera a Huesca 

2/ del frente enemigo de Argente a Fuendetodos, sin observar nada anormal. 

3/ Efectian un reconocimiento fotografico del sector de Zuera. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- Un He 70 hace un reconocimiento por Fuendetodos-Belchite- 
Pina-Farlete-Alcubierre hasta Tardienta, observando bastante movimiento rodado entre 
Belchite y Azaila y algGn movimiento anormal entre Pina y El Puente. 

LEGION CONDOR.- He 70.- Se llevaron a cabo dos servicios de reconocimiento en la 
carretera de Carefia-Robellada, observando fuerzas enemigas en retirada. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- Por un He 70 se ha efectuado un servicio de reconocimiento 
sobre la zona Alfambra-Pancrudo-Montalban-Herrera de los Navarros, sin observar nada 
anormal. 

LEGION CONDOR.- Reconocimiento.- Se efectuaron dos servicios de reconocimiento y 
bombardeo: 

1/ en el sector W. de Robellada. 

2/ sobre la carretera de Nueva a Cangas. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- Un reconocimiento por un avion He 70 en el sector Osera- 
Alcubierre-Robles-Tardienta-Almudévar-Zuera, sin observar nada anormal. 

LEGION CONDOR.- Reconocimiento.- Se efectuaron dos servicios, bombardeando posi- 
ciones enemigas al W. de Robellada y Canales. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- Un He 70 hace un servicio de reconocimiento por valle de 
Alfambra-Argente y Buena, sin novedad. 

R.A. Sur- Sevilla~ Un He 70 efectta un reconocimiento por la Granja de Torrehermosa- 
Peraleda-Higuera-La Haba-D. Benito, sin observar nada anormal. 

LEGION CONDOR.- He 70.- Efectian dos servicios de reconocimiento y dos servicios 
de bombardeo sobre las alturas de Benzia y cruce de carreteras de Nueva. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- Un He 70 efectia un reconocimiento por el sector de 
Herrera-Azuara-Puebla de Alborton-Alfajarin-Fuentes de Ebro y Pina, sin observar nada 
anormal. 

LEGION CONDOR.- He 70.- Efectuaron dos servicios de bombardeo sobre las fortifica- 
ciones enemigas entre Nueva y Benzua. 


R.A Levante.- Zaragoza.- 
1/ Un reconocimiento por un He 70 del sector Argente-Perales Montalban-Herrera, sin 
observar hada anormal 

Un avion He 70 efectua un reconocimiento en la zona Visiedo Perales Catiada y Billo 


sheewande bastante mavimiento en la carretera de Perales y Rillo 





Esta vista del “Rayo”, desde abajo, permite apreciar detalles del 
tren de aterrizaje retractil y las dos bandas negras y circulo de 
igual color, identificativas de la Aviacion nacional. 


This deck level view of a Rayo shows details of the retractable 
undercarriage and the black circle with the two black bands, 
identification markings of the Aviacion Nacional. 


El He 70 de la fotografia se encuentra aparcado en un aerodromo 
permanente. Obsérvese la pista asfaltada y los edificios del 
fondo. 


He 70 parked at a permanent air base. Notice tarmac strip and 
buildings in the background. 





Juan Arraez Cerda. 
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Pagina siguiente, abajo: Emplazado en lugar estratégico de un 
aerodromo, base del Grupo 7-G-14, un canhén antiaéreo “Oerli- 
kon”, de 20 mm., protege al campo de las incursiones de la avia- 
cién enemiga. Este magnifico material prest6 servicios en ambos 
bandos contendientes. En el argot de Aviaci6n, tanto al canon 
como a sus disparos, se les denominaba con el grafico y expedi- 
tivo nombre de “Pichas de Toro”. El avidn que vemos detras es el 


matriculado 14-33. 


Next page, bottom. Strategically placed in an airfield, the base of 
Grupo 7-G-14, a 20 mm Oerlikon protects the place against 
enemy raids. This superb ordnance was used by both sides and 
in Aviacion slang both the gun and its fire were graphically nick- 
named “Bull’s prick”. The plane in the background is 14-33. 


Again, ave: 4 tpnieal Seaniek lgndeeaes. the whaic Gina 704.14 








Dia 26 


Dia 27 


Dia 28 


Dia 29 


Dia 30 


LEGION CONDOR.- Reconocimiento.- Se efectuaron dos servicios de bombardeo sobre las 
alturas situadas al NE. de lbeo y vertiente SE. de este monte. 


R.A. Sur.- Sevilla.- Reconocimiento por un He 70 de la zona Jaén-Martos-Alcaudete, sin 
observar nada anormal. 

LEGION CONDOR.- He 70.- 

1/ Con cinco aviones se ha efectuado un servicio de reconocimiento y bombardeo 
sobre el macizo de Ibeo. 

2/ Con tres aviones se ha reconocido y bombardeado el macizo de Tejedo. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- Un reconocimiento por un He 70 en el sector de Argente, sin 
observar nada anormal. 


R.A. Sur.- Sevilla.- He 70.- Con un avion se ha efectuado un servicio de reconoci- 
miento del sector de Penarroya, sin observar nada anormal. 

R.A. Levante.- Con un He 70 se ha efectuado un reconocimiento en la zona Montal- 
ban-Muniesa-Herrera de los Navarros, sin observar ninguna anormalidad. 

LEGION CONDOR.- He 70.- Se han efectuado dos servicios de bombardeo sobre posi- 
ciones enemigas al S. de Onis. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- Un He 70 reconoce el frente desde Tardienta al N. de 
Huesca, sin observar nada anormal. 

LEGION CONDOR.- He 70.- Efectuaron dos servicios de bombardeo sobre el trafico de 
carreteras en el sector de Ribadesella-Villaviciosa, y Ribadesella-Colunga. 

R.A. Sur.- Sevilla. Un He 70 efectta un reconocimiento fotografico del sector Pena- 
rroya, Sin observar nada anormal. 

LEGION CONDOR.- Se efectiia un reconocimiento al NW. de la Sierra de Priena 


Recopilado por Rafael A. Permuy Lopez 
Fuente: AHM.DN.CGG. Aviacion 





«Canario» Azaola. 
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En esta magnifica instanta- 
nea que le hicieron al alférez 
piloto Miguel Cadenas Charro 
(de! 92 Curso de Alemania), 
se puede apreciar, con todo 
detalle, el emblema del 
Grupo de “Rayos”: la golon- 
drina negra en circulo azul. 


This splendid shot of pilot 
lieutenant Miguel Cadenas 
Charro (9° Course in Ger- 
many), clearly shows the 
emblem of the Rayos Group: 
a black swallow over a blue 
disc. 








la escuadrilla expedicionaria, esta vez al campo de Alfamén, 
para trasladarse seguidamente a Calamocha (Teruel). 


En la noche del 24 al 25 de julio de 1938 el ejército 
republicano cruzaba el rio Ebro por sorpresa, iniciandose asi 
la mayor y mas importante batalla de toda la Guerra Civil 
espanola. Aunque las acciones aéreas mas importantes fue- 
ron realizadas por otros aviones, no por ello los He 70 deja- 
ron de realizar su tarea, dedicada —una vez mas-— a los ser- 
vicios de reconocimiento y bombardeo, corriendo esta vez 
mayores riesgos debido a la presencia de los aviones Poli- 
karpov I-16 tipo 10, pertenecientes a la 42 Escuadrilla del 


Grupo 21, dotados con motores americanos Wright “Cyclo 
ne” sobrealimentados y con equipo de oxigeno, que podian 
facilmente interceptarles desde mayor altura, aunque, feliz 


mente, sus encuentros se saldaron sin pérdida alpuna. Fl 12 
de agosto el 7G14 se reestructuraba y pasaba a ser dirig 
Sartorius Diaz de Mendoza 


Cuadtilla 4b 14 


do por el comandante Carlos 


que abandonando el tando de tae 


feshisiver &t) Ealletivaeltiva. ¢ i tjies preattic ipiat fia fe 


(Giupe (3-14. pain base ei) Calzadilla (Hatajed), las des dé la 





Escuadrilla 4-E-14 (Rueda) del Sur y la Escuadrilla 3-E-14 (Sar- 
torius), de la Region Aérea del Centro, que en realidad tenia 
un solo avin operativo. Durante la primera fase de la ofensi- 
va, en julio de 1938, los “Rayos” efectuaron servicios de bom- 
bardeo en el frente los dias 19 y 23. Este dltimo dia, la arti- 
lleria antiaérea enemiga logr6 alcanzar en el tren de aterrizaje 
a uno de los He 70 actuantes y su observador, creyendo el 
avion irremisiblemente perdido, se arroj6 en paracaidas, aun- 
que el aparato logr6o tomar tierra felizmente. La escuadrilla del 
comandante Rueda contaba, ademas del propio jefe, con los 
capitanes pilotos Juan Diaz Criado y Antonio Garcia Delgado, 
ademas del alférez Pablo Palazuelo de la Pena. También volo 
en los “Rayos”, que eran los matriculados 14-41 y 14-53, el 
capitan Luis Romero Gir6én'*, aunque este era el jefe de la 
escuadrilla Ju 86. (Ver cuadro en la pagina siguiente) 


En agosto se producia el contraataque republicano en 
el frente extremeno y, de nuevo, volvian los “Rayos” a tener 
protagonismo en esta region, realizando varios servicios de 
bombardeo en el frente activo, desde el dia 6 de agosto. La 
2? Escuadrilla del capitan Francisco Alonso Pimentel, inte- 
grante del Grupo 7G-14, contaba con los aviones 14-33, 14- 
44 y 14-47, y cuyos pilotos eran el teniente Carlos Sancho 
Rodriguez, y los alféreces Miguel Sanz Martin, José Rodri- 





18 Romero Giron era capitan de Artilleria y prestaba servicios como jefe de la 
Inspecci6on Técnica de Aviacion de las Fabricas del Norte, con cabecera en 
Bilbao, pero se encontraba de permiso de verano al empezar la contienda. 
ConsiguiO pasar a territorio nacional y tomé el mando de la escuadrilla Jun- 
kers Ju 86, aunque efectuo varios servicios con los “Rayos”, hasta resul- 
tar herido el 12 de agosto de 1938. 
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guez Rodriguez y Ricardo Moroder Gomez. Los dias 29 de 
agosto y 2 y 11 de septiembre, los “Rayos” realizaron servi- 
cios en las zonas de Cabeza de Buey, Penalsordo y rio Zdjar. 
El 18 de este mes regresaba el Grupo 7-G-14 al frente del 
Ebro —concretamente al aerodromo de Calamocha-, efec- 
tuando desde alli servicios en los sectores de Gandesa y 
Mora de Ebro. El dia 20 los He 70 bombardeaban en el fren- 
te de Gandesa y el 24 lo hacian sobre una concentracion de 


tanques enemigos. 


Por esta €poca se incorporaron al grupo los siguientes 
pilotos: capitan José M® Paternina Iturriagagoitia’’, los 
tenientes Adolfo Del Pino Artacho y José Luis Olaso Garcia 
Ogara y los alféreces Antonio Del Rio Amado, Manuel Amado 
Muniz, Antonio Pablos Pérez, Luis Gamir Baxeres y Evaristo 


Alonso Rato. 


El 3 de octubre los “Rayos” bombardron baterias ene- 
migas y hasta fin de mes efectuaron frecuentes bombarde- 
os sobre el trafico de carreteras, en el sector de Gandesa. 
En noviembre fueron enviados a reparar al Parque de Leon 
los aviones 14-33 (teniente Olaso), 14-44 (alférez Moroder) 
y 14-56 (alférez Del Rio), no quedando operativos hasta el 
mes de diciembre. El He-70 14-45 sufrid un accidente el dia 
22 de noviembre, sobre Ojos Negros (Teruel), falleciendo 
todos sus tripulantes, que eran el teniente observador Igna- 
cio Arrate Celaya, el alférez piloto Evaristo Alonso Rato y el 
cabo mecanico Francisco Alvarez Vazquez. Poco mas de un 
mes después, el 29 de diciembre, cayd otro “Rayo”, el 14- 
36, en Almorox (Toledo), también por accidente, siendo tri- 
pulado por los alféreces Eduardo Bermejo Garcia (piloto) y 








Ramon Usabiaga Usandizaga (observador), asi como el cabo 
Santiago Usun Garcia (mecanico), que resultaron muertos. 
El 30 de dicho mes, los “Rayos” bombardearon objetivos del 
sector de Tremp, en Lérida. 


A finales del ano 1938 y principios de 1939 volvian a 
activarse los frentes de Extremadura y Andalucia donde, una 
vez mas, intervenian en las operaciones los He 70. Por esta 
€poca se constituyO el Grupo Mixto 86-70, al mando del 





19 Paternina se encontraba en situaciOn de “retirado extraordinario”, con el 
empleo de teniente de Caballeria. Comenzo a prestar servicios con los 
Romeo Ro-37, en el grupo del comandante Fernandez Pérez, y en él per- 
manecio hasta bien entrado el ano 1938, en que fue destinado, primera- 
mente a los Ju 52, y después a los Heinkel He 70, como jefe de escuadri- 
lla. Habia sido habilitado para capitan en septiembre de 1937. 





Ante el “Rayo” 14-47, posan 
los oficiales Santiago Ibarreta 
Ortega, a la derecha, y Mun- 
taner. Ambos lucen —aunque 
no era prenda reglamentaria 
de uniformidad-— la caracteris- 
tica boina negra espanola. 


Officers Santiago Ibarreta 
Ortega, on the left, and Mun- 
taner posing in front of Rayo 
14-47, the Grupo’s CO’s 
plane. Both are wearing a 
non-regulation but characte- 
ristically Spanish black 
beret, often used by airmen 
on both sides. 


Servicios prestados con los Heinkel He 70 “Rayo” 
por el capitan piloto D. Luis Romero Giron, en 1938 











Fecha Avion Mision Tiempo 
08-6-38 14-53 Vuelo a Delta y reconocimiento frente D. Benito 2h. OOm. 
08-6-38 1453 Vuelo DeltaSalamanca Oh. 30m. 
08-6-38 1453 Vuelo Salamanca-Leon Oh. 45m. 
09-6-38 14-53 Vuelo Leén-Salamanca Oh. 50m. 
09-6-38 1453 Vuelo Salamanca-Leéon Oh. 50m. 
09-6-38 14-53 Vuelo Leén-Salamanca Oh. 50m. 
09-6-38 14-53 Vuelo Salamanca-Sevilla th. 40m. 
23-6-38 14-53 Vuelo de prueba Oh. 52m. 
24-6-38 14-53 Vuelo de prueba Oh. 21m. 
25-6-38 14-41 Reconocimiento Hinojosa-Belalcazar-Almorchon-Castuera 2h. 15m. 
30-6-38 14-53 Reconocimiento Hinojosa-Almorch6on-Castuera 

y pueblos del valle. 2h. 15m. 
04-7-38 14-53  Levantamiento fotografico carretera de Peraleda, 

Monterrubio, Helechal, S? Monterrubio, desde 

Pt® Hurraco al Zujar y fotos de Bequerencia, Castuera, 

Helechal y Pt®. Los Tiros 2h. 29m. 
07-7-38 1453  Reconocimiento fotografico de S? Castuera, Cabeza 

de Buey y comunicaciones entre esta S? hasta el Zdjar. ‘1h. 55m. 
02-8-38 14-53 Vuelo Calzadilla-Sevilla para cambiar motor Oh. 35m. 
10-8-38 14-53 Prueba de motor 1h. 30m. 
10-8-38 14-53 Prueba de motor 1h. 15m. 
11-8-38 14.53 Vuelo Sevilla-Calzadilla Oh. 30m. 
11-84-38 14.53 Vuelo CalzadillaLeén 2h. 05m. 


11 8 48 1454 
1J 4 Al lel all 


Vuelo Leon Calzadiiia 


He BueyHelaloazatPuebla de Alcove 


2h. OOM 


Reconucimento comunicaciones Hingjosa Cabeza 


Lh, 40m 
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Cuadro 6 


Servicios de los Heinkel He 70 “Rayo” durante el mes de octubre de 1937 


Dia 1 


Dia 3 


Dia 4 


Dia 5 


Dia 6 


Dia 7 


Dia 8 


Dia 9 


Dia 10 


Dia 11 


Dia 12 


Dia 13 


LEGION CONDOR.- He 70.- Bombardearon sobre las carreteras de Villaviciosa-Gijon y 
Villaviciosa-Infiesto, dificultando el trafico. 


R.A. Sur.- Sevilla.- Un He 70 efectta una exploracion por el sector de Penarroya y 
Frente de Extremadura, observando en Castuera un tren y bastantes vagones. 


R.A. Sur.- Sevilla.- Un He 70 (Rayo) efectGa un reconocimiento en el sector de Pena- 
rroya, sin observar nada anormal. 


LEGION CONDOR.- Cuatro He 70 efectuaron un ataque rasante sobre las alturas al S. 
de Seguienzo. 


R.A. Sur.- Sevilla.- Un He 70 efectta un reconocimiento del sector Hinojosa-La Gran- 
juela-Peraleda, sin observar nada anormal. 

LEGION CONDOR.- He 70.- Bombardean las posiciones enemigas al S.E. de Cangas de 
Onis en cooperacion con la 5? Brigada. 


R.A. Sur.- Sevilla.- He 70.- Un avion reconoce la zona de Penarroya-Alcala la Real-Gra- 
nada, sin observar nada anormal. 

R.A. Levante.- Zaragoza.- Por un He 70 se ha efectuado un servicio de reconocimiento 
en la zona de Pina-Quinto-Bujaraloz hasta Huesca, no observando ninguna actividad 
anormal. : 

LEGION CONDOR.- He 70.- Efectdian un primer servicio de bombardeo sobre las pocio- 
nes enemigas al W. de Ribadesella y un segundo servicio sobre Arriondas y puente 
proximo. 

R.A. Levante.- Zaragoza.- Un He 70 reconoce el sector de Orna-Sabinanigo-Viesca. 
R.A. Sur.- Sevilla.- Un He 70 reconoce el sector de Alcala la Real-Alcaudete-Baeza y el 
frente enemigo de Penarroya a la Granja de Torrehermosa, sin observar nada anormal. 
LEGION CONDOR.- He 70.- 

1/ Efectuaron dos servicios de bombardeo sobre posiciones enemigas al E. de Soto. 


2/ Con estos mismos aviones se efectud otro servicio de bombardeo sobre posiciones 
enemigas en las alturas a 4 km. al SE. del monte Coana. 


R.A. Sur.- Frente de Cordoba.- Por un He 70 se ha llevado a cabo un servicio de reconoci- 
miento en la zona Penarroya-Hinojosa del Duque-Peraleda, sin observar nada anormal. 
LEGION CONDOR.- Reconocimiento. He 70 y Do 17. Con el conjunto de estas escua- 
drillas se han efectuado tres servicios de bombardeo sobre posiciones enemigas a 
cinco kilometros al E. de Arriondas, a cuatro kildmetros al S.E. de Cangas de Onis y 
sobre las carreteras de Triego a Arriondas. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- Con un He 70 se ha llevado a cabo un reconocimiento en la 
zona Huesca-Siétamo-Zuera-Sierra Alcubierre-Osera, observando una concentracion de 
camiones en Granén y estaci6n de este lugar. 

LEGION CONDOR.- He 70.- Efectuaron tres servicios de bombardeo sobre posiciones 
enemigas situadas al E. del rio Sella y estaciones de f.c. de Infiesto y Lieres. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- He 70 (Rayo).- Con un avin se ha efectuado un reconoci- 
miento en los sectores de Fuendetodos-Montalban, no observando nada anormal. 


LEGION CONDOR.- He 70.- Efectuaron un servicio de bombardeo sobre las posiciones 
enemigas al W. del Sella, entre Ribadesella y Arriondas 


R.A Sur.- Frente de Cordoba. He 70. Un avion ha efectiado dos servicios de reconocl 
miento en la zona Alcaudete Martos lvnalloz, observando que el puente que Habla destiuide 
sobre el no Guadajoz, en el Min. 6/7 de la Carretera Baena Aleaudete, ha side tepatada 





Una vez mas podemos admirar el estilizado diseno del emblema 
de “La golondrina”, que lucian en el plano fijo de deriva los 
“Rayos” espanoles. 


Lieutenant Miguel Entrena Klett posing by the stylish swallow 
emblem on the fin of one of the Spanish Rayos. 


Mayo de 1939. Impecablemente repintando y reluciente, el 
“Rayo” con matricula 14-48, espera a que “le pasen revista” en el 
aerodromo de Barajas (Madrid). 


May 1939. Faultlessly repainted and shinig, Rayo 14-48 awaits 
inspection at Barajas airport (Madrid). 





Juan Arraez Cerda. 








Arraez Cerda. 


Juan 


Heinkel He 70 «Rayo» / «Blitz» 
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Ha estallado la Paz. Este He 7OE, matriculado 14-44, ya luce la 
escarapela bicolor bajo los planos... 


Now it’s peace. This He 70E, 14-44, has the two-colour cockade 
on the wing lower surface... 


pero en el fuselaje aun conserva vestigios del recién finalizado 
contlicto: el circulo negro con el yugo y las flechas en rojo. 


...but the fuselage still shows remains of the recent conflict: the 
red Falangista yeke and arrows on the black circle. 











Dia 14 


Dia 15 


Dia 16 


Dia 17 


Dia 18 


Dia 19 


Dia 20 


Dia 21 


LEGION CONDOR.- He 70.- Efectuaron un servicio de bombardeo sobre fuerzas enemi- 
gas a vanguardia de la 1? y 5? Brigadas. 


R.A Levante.- Zaragoza.- He 70.- Un avidn ha reconocido el sector Mediana-Belchite, 
observando diez o doce camiones blindados y carros de asalto en las proximidades de 
Puebla de Alborton. 

LEGION CONDOR.- He 70.- 

1/ Han efectuado un servicio de bombardeo sobre la estaci6on del f.c. de Infiesto. 

2/ han bombardeado nuevamente la estaci6n del f.c. de Infiesto y proximidades de 
esta poblacion. 


R.A. Sur.- Sevilla.- He 70.- Un avion, que saliO para efectuar un reconocimiento por el 
frente de Cérdoba, se vio precisado a tomar tierra fuera del aerodromo, por averia, sin 
realizar la misiOn. 

LEGION CONDOR.- He 70.- 

1/ Efectuaron un servicio de bombardeo sobre cruce de carreteras al E. de Colunga y 
puente de la carretera de San Esteban a seis kilometros al W. de Ribadesella. 

2/ Efectuaron un segundo servicio sobre la carretera de la costa al W. del puente 
citado en el servicio anterior. 


R.A. Sur.- Sevilla.- He 70.- Un avin efectuo un servicio de reconocimiento fotografico 
sobre la Sierra Perd. 

R.A. Levante.- Zaragoza.- He 70.- Un avion efectud un reconocimiento en el sector de 
Huesca, sin observar ninguna anormalidad. 

LEGION CONDOR.- He 70.- Efectuaron un primer servicio de bombardeo de la carre- 
tera de la costa y puente al E. de Colunga, y un segundo servicio en cooperacion con 
la 1? Brigada. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- He 70.- Un avién reconoce el sector Fuentes de Ebro- 
Mediana, sin observar nada anormal. 

LEGION CONDOR.- He 70.- 

1/ Efectuaron un servicio de bombardeo sobre posiciones enemigas a vanguardia de 
la 1? Brigada. 

2/ Con cinco aviones se ha efectuado un servicio de bombardeo sobre los puentes 
proximos a Villaviciosa. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- He 70.- Un avin reconoce la zona Almudévar-Vicién-Amies- 
Igries y Carrascal de Esquedas, sin observar nada anormal. 

LEGION CONDOR.- He 70.- Han efectuado dos servicios de bombardeo a vanguardia 
de la 6? Brigada. 


LEGION CONDOR.- He 70.- Efectian dos servicios de bombardeo a vanguardia de la 52 
Brigada. 


R.A. Levante.- Zaragoza.- He 70.- Un avién ha efectuado un reconocimiento de la zona 
Sabinanigo-Yebra-Orna-Villobas, observando en la carretera Orna-Villobas diez vehicu- 
los y, proximo a esta carretera, un pequeno campamento (con ocho tiendas y algun 
camion). 

LEGION CONDOR.- HE 70.- 

1/ Efectuaron un servicio de bombardeo sobre posiciones enemigas a tres Km. al W. 
de Villaviciosa. 


2/ Bombardearon fuerzas enemigas a tres Km. al NE. de Villamayor. 
3/ Otro servicio de bombardeo sobre posiciones enemigas a un Km. al SW. de 
Infilesto 
é 
R.A. Levante... Zaragoza. We 70. Un avidn ha reconocido la zona de Yebra-Orna-Villo 


bas, observando dos prupos de treinta camiones, aproximadamente, en los Kms.:7 y 
Vy cle lat atteterda de Ornaa Villolya Vos Campamentos enemipos, proximos aesta 


vwieteta. ala altuta de los Win fy 11 de latiiaina 
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Dia 23 R.A. Levante.- Zaragoza.- He 70.- Un avidn llevo a cabo un reconocimiento en el 
frente, desde Fuentes de Ebro hasta Sabinanigo, y lanzo prensa y manifiestos sobre 
las posiciones enemigas. 

Dia 24 R.A. Levante.- Zaragoza.- 

4/ Un avién He 70 reconoce el sector Herrera de los Navarros-Villanueva de Huerva, 
sin observar nada anormal. 

2/ Un avidn efectta un reconocimiento en la zona Montalban-Pancrudo-Argente-Corba- 
lan, sin observar ninguna anormalidad. 


Dia 31 R.A. Levante.- Zaragoza.- He 70 (Rayo). Un avion efectua un reconocimiento en el 
sector de Orna, lanzando proclamas y propaganda. 


Recopilado por Rafael A. Permuy Lopez 
Fuente: AHM.DN.CGG. Aviacion 








Heinkel He 70 (14°44) del Grupo 7-G-14 de la Aviacion 
Nacional. Avion del jefe de una de las escuadrillas. 1938 





Helnkel He 706 (14644) del A AM de la Legion Qonder 
Ootulte de Loar 





——a er 


Heinkel He 70 (14°56) del Grupo 7-G-14 de la Aviacion 
Nacional. (1938) 








- Heinkel He 70 (14°60) en la lnmediata postguerna 
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Preciosa fotografia, que per 
mite admirar al Heinkel He 
7OE “Rayo”, en toda su ple 
nitud. Seguro que acaba de 
salir de Maestranza 


Splendid view of a Heinkel 
He 7OE Rayo, in full glory 
Surely it hae juat left the 
Maitteinanee Unit 





comandante Fernando Martinez Mejias, formado con la 
Escuadrilla de “Rayos” del Sur, la 4E-14 -con los aviones 
14-41 y 14-53-, los dos Junkers Ju 86 “Jumo”, un SB-2 
“Katiuska” capturado, y los dos Henschel Hs 123 “Angeli- 
to”, actuando desde el aerddromo de Posadas (Cérdoba). 


Mientras, el 7G-14, mandado por el comandante Sarto- 
rius, continu6 las operaciones sobre Catalufa, con base en 
Pallaruelo, y con cuatro aviones operativos. Sin embargo 
hubo de reforzar a sus hermanos surenos, en ocasi6n de la 
batalla de Pozoblanco, a principios de 1939, ya con seis 
aviones en vuelo, que eran los que se acantonaban en el 
aerodromo de Penaflor (Sevilla), en el mes de febrero de 
1939. (Ver cuadro adjunto) 








Despliegue de los aviones Heinkel He 70 “Rayo” 
el 4 de febrero de 1939 


Aerédromo Unidad N® de aviones 

REGION AEREA DEL NORTE 

Bunuel Legion Condor 4 

Tauste Legion Condor 4, 

REGION AEREA DEL CENTRO 

Delta 3E-14 Xd 
REGION AEREA DEL SUR 

Penaflor 7G-14 6 

Posada 4E-14 2 

Total 17. 











Heinkel He 70 «Rayo» / «Blitz» 








Los Ultimos servicios de fuera los realizan los “Rayos” 


sobre el sector de Aranjuc/, oe! dia 25 de marzo, observando 
que las tropas republicanias Huyen hacia Levante para inten- 
tar el escape por los pucrtos valencianos y alicantinos, pero 
solo unos dias después, el dia 1 de abril, la guerra acaba 


definitivamente, y los Heinke! He 70 se instalan en el aer6- 
dromo de Alcala de Henares 


En la posguerra 


A poco de finalizar la puerra se disolvieron tanto el 
Grupo 7-G-14 como las escuadrillas regionales de reconoci- 
miento, y los once Heinkel He 70 supervivientes no forma- 
ron ninguna unidad, siendo distribuidos como aviones de 
enlace entre las recién creadas escuadrillas dependientes 
de las diferentes regiones aéreas, siendo, en la mayoria de 


los casos, utilizados como aviones personales por los jefes 
de dichas regiones aéreas. Unos pocos ejemplares se basa- 
ron en la reactivada Base Aerea de Cuatro Vientos, inician- 
do de este modo lo que luego seria el Servicio Fotografico y 
Cartografico del Ejército del Aire. En la Cartilla de Vuelo del 
entonces comandante José Vento Pearce, quien ya volo en 
“Rayo” durante un corto periodo de tiempo en los frentes 
del Sur, se ha encontrado una larga serie de vuelos con los 
14-34, 14-44 y 14-47, entre el 18 de noviembre de 1939 y 
e| 27 de julio de 1940, en su mayoria de misiones fotogra- 
ficas sobre Madrid y sus inmediaciones. En un documento 
que se ha podido conseguir, fechado a finales de 1945, se 
indica que en estas fechas existian cuatro He 70 en repa- 
racion en Maestranza, uno en cada una de las Regiones 
Areas de Levante (Base Aérea de Manises), Pirenaica (B.A. 
de Sanjurjo-Zaragoza), dos en la R.A. Atlantica (B.A. de Villa- 











nubla-Valladolid), uno en la Zona Aérea de Marruecos (B.A. 
de Sania Ramel-Tetuan) y el dltimo en la Academia de Avia- 
cidn de Leon (B.A. Virgen del Camino). 


Hay constancia documental —y en algunos casos foto- 
grafica—, de los once “Rayos” supervivientes, matriculados 
14-33, 14-34, 14-40, 14-41, 14-44, 14-47, 14-48, 14-50, 
14-53, 14-55 y 14-56”. En la nueva nomenclatura del Ejér- 
cito del Aire se design6 a los Heinkel He 70 como R-2. Con 
respecto a las bajas, hemos de senalar que el dia 11 de 
julio de 1939 se estrell6 en el aeropuerto de Barajas el 
“Rayo” 14-47, tripulado por el comandante Antonio Lopez 
de Haro, el teniente Luis Saro Diaz Ordonez y el cabo José 
Lépez Vispo, que fallecieron. Un nuevo He 70, el matricu- 
lado 14-55, sufrid un accidente el 18 de octubre de 1944, 
en Tamajon (Guadalajara), con resultado de muerte del 
sargento mecanico Eduardo Santa Cruz Sanchez. El avion 
R.2-34 resulto accidentado en Guitiriz (Lugo), el 7 de agos- 
to de 1946, aunque sin bajas mortales, pasando a Maes- 


» 


') Apttadecenos la colaboracion prestada por nuestro buen amigo José Luis 


Gonzales Serrano, magnificg histonador de la Aviacion Militar espanola 
dela 


ideitade 


fav Witeieloy titeyvors clate Heretic tile 


14a ate 


jie Vee ec ereabae chines ba 


wath y 
Hayns He posmueta & ineliaa, de los avienes del 7G 


fi €| Befiadea belien 
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El avion matriculado R.2-44, 
104-1, ha sido asignado a la 
Escuadrilla del Estado Mayor 
de la 4? Region Aérea (Pire- 
naica). 


He 7OF R.2-44, 104-1, has 
been assigned to Headquar- 
ters Flight of the 4? Region 
Aérea (Pirenaica). 


Todavia no hemos llegado a 
1945. El “Rayo” con la 
designacion 14-33 sigue 
ostentando escarapelas 
hibridas. 


It’s not yet 1945. Rayo 14- 
33 still wearing hybrid coc- 
kades over the so called 
“hut” grey for the top surfa 
ees and light blue for the 
lowe surfaces 


«Canario» Azaola. 
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Arriba, izquierda: Aerodromo 
de Sondica (Bilbao). Esta- 
mos en julio de 1947. El 
Heinkel He 70, con matri- 
cula R.2-50, 105-2, de la 
Escuadrilla de Estado Mayor 
de la 52 Region Aérea (Atlan- 
tico). jHemos vuelto a los 
origenes! jEl “Rayo” vuelve a 
lucir el rayo en su fuselaje! 


Top left. Sondica (Bilbao) 
airfield, July 1947. Heinkel 
He 70OE R.2-50, 105-2, 
Headquarters Flight of the 
52 Region Aérea (Atlan- 
tico). And back to the start, 
the Blitz, Rayo, the light- 
ning again on the fuselage! 


Arriba derecha: Otra vez 
vemos al avion R.2-44, con 
namero de fuselaje 104-1. 
Bajo la cabina lleva el 
emblema que Io identifica 
como el avidn personal del 
general de division D. José 
Maria Castro Garnica, jefe 
de la 42 Region Aérea (Pire- 
naica). Corria el ano 1946. 


Top right. Again R.2-44, 104- 
1. Under the windscreen and 
Ejército del Aire emblem, 
two four-tip stars. Personal 
plane of general, deputy 
Regional HQ’s CO. 


Abajo: El Heinkel He 70 
matriculado R.2-48, tras 
pasar por Maestranza, fue 
repintado y asignado al 
Grupo 91 de Estado Mayor. 
Conserva bajo la cabina el 
emblema del E.A. y las tres 
estrellas de cuatro puntas 
de teniente general 


Bottom. Rayo R.2-48, 101- 
9, just after overhaul and 
back to its unit, Headquar 
ters Flight of the Region 
Aérea Central. Previuosly 
this plane had worn the 
code 101 1) Notice three 
fourt tip atare This tlite the 
deputy CO ia a4 tintenant 


Baeateial 











2 oe. 


tranza. Otro tanto sucedi6 con el R.2-40, que se estrello 
en Tornadizo (Avila), el dia 18 de noviembre de 1946, pere- 
ciendo en esta ocasiOn sus tripulantes, capitan Rafael 
Jiménez Garrido y los cabos Juan Parraga Garcia y Antonio 
Diez Fernandez. 


Sus muchas horas de vuelo y la falta casi absoluta de 
repuestos motivaron que los “Rayos” fuesen, poco a poco, 
causando baja en el servicio; asi vemos que en el ano 1946 
hay seis en servicio y tres en Maestranza. En 1947 son 
ocho en vuelo y al ano siguiente, uno en Maestranza y siete 
en vuelo. En 1949 el de Maestranza causa baja definitiva y 
en 1950 son dos en Maestranza y cuatro en vuelo. Al 
siguiente ano hay cuatro aviones en Maestranza y solamen- 








te dos en vuelo y, en 1952, queda uno en Maestranza y cua- 


tro en vuelo. Un ano después esta en Maestranza un apa- 
rato y dos en condiciones de volar y, en 1954, hay dos en 
Maestranza y en vuelo sdlo uno. El avion R.2-48, con nume- 
ro de fuselaje 101-1.era el avidn personal del teniente gene- 


ral, jefe de la 12 Region Aérea (Central). En 1956, concreta- 
mente el dia 7 de septiembre, causo baja definitiva el Ultimo 
He 70 en las filas del Ejército del Aire. Se trataba del avion 
R.2-44, perteneciente a la 104 Escuadrilla de la Region 
Aérea Pirenaica. El avidn que hemos citado en ultimo lugar 
fue convertido, de forma inmisericorde, en chatarra, al igual 
que el resto de sus hermanos. Una lastima, ya que hoy seria 
pieza Unica en nuestro Museo del Aire. 














Arriba: Heinkel He 70 (R.2-50) de la Escuadrilla Regional de la 5? 
| Region Aérea. 1947. 


Centro: Heinkel He 70 (R.2-48) del Grupo 91 de Estado Mayor. 
| Avion personal del Teniente General Jefe de la 12 Region Aérea. 


Abajo: Heinkel He 70 (R.2-48) perteneciente a la Escuadrilla 
coe Regional de la 1° Region Aérea (Getafe, Madrid). Avion personal 
a del Teniente General Jefe de la Region Aérea. 1946 
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Derecha: Heinkel He 170A 
V1, si hacemos caso al fabri- 
cante, o He 70K A-01, si nos 
guiamos por la denominacion 
hungara; este fue el! primero 
de los 18 aparatos encarga- 
dos por Hungria, que recibio 
la matricula D-OEHW. 


Right: Heinkel He 170A V1, 
according to the builders, or 
He 70K A-01, according to 
the Hungarians, the first of 
the 18 aircraft ordered by 
Hungary, registered D-OEHW. 


Abajo: Fotografia de pregue- 
rra en la que se ve al He 
70K, matriculado F.406, 
mostrando, bajo las alas y 
en la cola, los emblemas 
de identificacion hungaros. 
Cada uno de los aviones 
portaba un esquema de 
camuflaje diferente. 


Left: Prewar photograph of 
He 70K F.406 showing the 
position of the Hungarian 
chevron identification mar- 
kings under the wing and on 
the tail. Each aircraft spor- 
ted a different camouflage 
scheme. 





EL HEINKEL HE-70K EN HUNGRIA 

Los responsables de la aviaciOn militar hungara se dieron 
cuenta muy pronto que el He-70 podia ser el avidn que esta- 
ban necesitando para el reconocimiento a larga distancia, 
dada la inutilidad para ello de los anticuados Fokker C-VE y VM 
16 “Budapest”en servicio, siendo este Ultimo un desarrollo 
autdctono del primero. 


En 1935 ingenieros y militares hungaros visitaron las 
fabricas Heinkel y manifestaron no solo su interés por el He- 
70 si no también sus deseos de que se pudiese montar el 
motor francés Gnome y Rhone 14K, que fabricaban bajo 
licencia en las fabricas Weiss Manfred de Budapest. Heinkel 
acepto el reto e hizo instalar dicho motor en un fuselaje de 
He 7OF.3. El avidn fue designado He 7OV.1 y se matriculé 
D-OASA, pero hubo algunos problemas en su montaje y hubo 
que alargar su parte delantera. Esta modificacion se realizo 
en el avidn He-170A-O matriculado D-OHEW. En realidad 
este aviOn era idéntico al He-70F.3 y solo diferia su motor y 
su armamento; consistente éste en Una ametralladora 
Gebauer 34M de 8 mm. Finalmente Hungria paso un pedido 
por un total de 18 Heinkel He 170A cuya denominaci6on cam- 
bid a He 7OK, ademas de 36 He 46 de reconocimiento pro- 
ximo. Por su parte Weiss Manfred recibio un pedido por 54 
motores Gnome y Rhone “Mistral Major K-14”. 


La construcci6n de los motores se desarrollaba tan len- 
tamente que los primeros He-7OK fueron equipados con 








| 





Juan Arraez Cerda. 


motores adquiridos en Francia a traves de intermediarios ita- 
lianos. El primer ejemplar realizo su primer vuclo al inicio de 
1937 y los 18 ejemplares se entregaron entre Setiembre de 


1937 y Febrero de 1938. 


En 1938 se creaba el 1° Grupo de Reconocimiento de 
Largo Radio de Accion bajo el mando del Mayor Edgar Keksz, 
con dos Escuadrillas de 9 aviones cada una. La primera fue 
bautizada “Daru” y quedo al mando del Capitan Lazlo 
Bibithy-Horvath y la segunda se denomin6o “Golya” quedando 
a las Ordenes del Capitan Pal Szabados. 


En el 1° Grupo operé también una tercera Escuadrilla 
dedicada a vuelos fotograficos por cuenta de los Servicios 
Secretos,cuyo mando lo ostentaba el Capitan Adorjan Mer- 
sich, contando con un par de Junkers Ju 86K. Los He-70K 
llegaron de Alemania pintados en un color gris claro y con 
las matriculas HA-HTA a HAHTS. A su llegada fueron camu- 
flados sin un esquema preciso y utilizando pinturas de ori- 
gen italiano, por lo que no hubo dos aviones iguales. 


El 23 de Agosto de 1938 Hungria firm6 en Bled un trata- 
do con la “Pequena Entente” que le permitia el reequipamien- 
to y la modernizacion de sus Fuerzas Armadas. A partir de este 
momento sus aviones recibiran los colores nacionales en 
forma de banderines triangulares, que seran pintados en la 
parte superior e inferior de los planos asi como en las derivas. 
Los He 
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su voluminoso motor en estrella, que incluso en vuelo, hacia 
que el campo de vision del piloto fuese muy reducido. El primer 
accidente ocurrid el 16 de Marzo de 1938 cuando el F409 se 
estrell6 en el despegue incendiandose a continuacion y falle- 
ciendo los tres miembros de la tripulacion. 

Durante la Crisis de Munich, los He-70K sobrevolaron el 
territorio de Checoslovaquia con el fin de observar los movi- 
mientos de su ejército y a finales de 1938 el 12 Grupo fue 


trasferido al aérodromo de Kecskemet. En este periodo, 
causo baja por accidente el Heinkel He 70K matriculado 
F414. Cuando este avion intentaba un aterrizaje forzoso a 
causa del mal tiempo, y debido a un fallo de velocidad, entro 
en pérdida estrellandose contra el suelo e incendiandose a 
continuacion, sin dar tiempo a su tripulacion de evacuarlo. 
En este momento nacia el apelativo de “Ataud Volante” con 
el que fue conocido en la Fuerza Aérea Hungara. 











Después de la desmembracion de Checoslovaquia en 
1939, la parte poblada por hungaros de Ukrania fue ocupa- 
da por Hungria, cuya reclamacion de esta zona como parte 
de su territorio, habia “in crescendo” desde la firma del Tra- 
tado de Trianon. 


El 23 de Marzo de 1939 el Ejército Hungaro cruzo la 
frontera al Este del nuevo estado de Eslovaquia y el 1° 
Grupo de Reconocimiento inicio sus vuelos de reconoci- 
miento, destacando el realizado sobre el a€rodromo de lglo 
(Spisska Nova Ves) después del bombardeo a que fué 
sometido por sus Junkers Ju-86K. Muy pronto, la paz con 
Eslovaquia, propiciada por el Ill Reich puso fin al conflicto y 
permitio a Hungria recuperar parte de sus territorios perdi- 
dos en 1919. 


El ano 1939 terminaba con la perdida del aparato F413, 
que se estrello el 6 de noviembre a causa del mal tiempo. 


La guerra se aproxima 
En el verano de 1940 las relaciones entre Hungria y 


Rumania se agravaron. La razOn no era mas que una nueva 
reinvindicacion territorial concerniente a Transilvania, igual- 
mente perdida en 1919. El 12 Grupo realizé numerosas 
misiones fotograficas sobre este territorio, utilizando para 
ello sus He 7OK y sus Ju 86K. Durante un servicio, el He- 
70K pilotado por el Teniente Pal Odry, llevando como obser- 
vador al Teniente Laz] Hegedus y como ametrallador al cabo 


Karoly Meszaros, fue interceptado por un He-111 rumano 
sobre la region de Kolosvar-Brasov. Una vez mas, el Ill 
Reich actuara de arbitro en el conflicto y obligara a Rumania 
a ceder a Hungria la parte norte de Transilvania. 


A comienzos de Noviembre de 1940 el 12 Grupo tomo 
como base el aerodromo de Budaors, en las inmediaciones de 
Budapest, pero las bajas temperaturas impidieron toda clase 
de vuelos, considerandose a los He-7OK inutilizables. Adn asi, 
el 14 de Noviembre se produjo un nuevo accidente mortal 
cuando al F405 se le pard el motor en medio de una masa 
nubosa. Su tripulacion consiguié lanzarse en paracaidas pero 
el ametrallador lleg6 a tierra muerto.Se habia golpeado con la 
deriva del propio avion, falleciendo en el acto. 


Los Balcanes 
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Arriba izquierda: Heinkel 7OK 
matriculado F.405. Luce un 
camuflaje poco habitual a 
base de verde oscuro marron 
oscuro y gris. 

Top left: He 70K serial 
F.405 with unusual, three- 
colour, dark green/dark 
Brown/stone grey, striped 
camouflage. 


Arriba derecha: Mientras este 
He 7OK recibe combustible, el 
personal de tierra posa para el 
fotografo. 

Top right: While refuelling 
the starboard 210-litre tank 
of an unidentified He 70 K, 
these fitters pose for a 
snapshot. 


Abajo izquierda: Un Heinkel 
7OK no identificado, poco des- 
pués de llegar de Alemania. 
Bottom left: Unidentified He 
70 K shortly after arrival 
from Germany. 


Abajo derecha: Bajo la cabina, 
vemos el emblema del Escua- 
dron 1/2 Golya, una ciguena 
de trazos muy simples. 
Bottom right: The simplified 
stork badge under the 
windscreen of a 1/2 Golya 
(Stork) squadron He 70K. 


Laszlo Javor, via Ruy Aballe 
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Arriba izquierda: El cheuron 
Hangaro decoraba también la 
parte superior de las alas. 


Top left: The Hungarian 
chevron was also worn on 
the wing upper surface. 


Arriba derecha: Un He 70 no 
identificado, perteneciente al 
Escuadron de Reconocimiento 
Lejano 1/2 Golya, después de 
un aterrizaje de emergencia 
cerca de Duna Foldavar, 
durante las operaciones en la 
campana yugoeslava, el 12 
de abril de 1941. 


Top right: Unidentified He 
70 K of the 1/2 Golya Long 
Range Reconaissance squa- 
dron after an emergency 
landing near Duna Foldavar 
during the Yugoslavian cam- 
paign, on 12 April 1941. 
Notice white or yellow tail 
and cowling. 


Centro y abajo: En estas dos 
fotografias se aprecia muy 
bien la cigduena, primer 
emblema de la unidad. La 
banda oblicua que cruza por 
detras, de derecha a izquierda, 
llevaba los colores nacionales 
hungaros. El emblema iba 
situado detras de la primera 
ventana del ametrallador 


Center and bottom: The early 

Stork” unit badge on the 
side of a He 7OK, behind the 
Btstaes & verbtitchem 
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nada en Hungria y por ello, la aviacin yugoslava bombarded 
objetivos hungaros, lo que ocasion6 la entrada de este pais 
en el conflicto. El 11 de abril el 12 Grupo realizo su prime- 
ra mision sobre Bacska, territorio también reinvindicado. 
Practicamente todos los vuelos fueron realizados a baja 
cota dado el pésimo tiempo reinante. Durante esta campa- 
na los aviones recibieron una pintura amarilla sobre el capot 
y la cola, idéntica a la de los aviones de la Luftwaffe. 


La guerra con la Union Soviética 

El 26 de Junio de 1941 tres bimotores desconocidos 
bombardearon el pueblo de Kassa causando victimas. En la 
investigacion del suceso se encontro una boma sin explotar 
y se comprobo que era de fabricacion soviética, por lo que 
el gobierno hingaro considerando que se trataba de un 
“casus belli” declar6 la guerra a la Uni6n Soviética. 


Como consecuencia de ello los He-7OK fueron puestos 
de nuevo en alerta, aunque ya, Gnicamente, constituian una 
Escuadrilla, dado que cinco se habian perdido y dos habian 
sido afectados a la Escuela de Reconocimiento. 


Su primera mision la realizaron despegando de Budaors, 
haciendo escala para repostar en Ungvar, desde donde reco- 
nocieron el territorio de Sambor-Gorodk-Chortkov-Dunajevci- 
Kamenec y Podolsk. Al regreso, un He-70K se perdido como con 
secuencia de un aterrizaje forzoso al haber agotado su 
combustible. La tripulacion resulto ligeramente herida 


El | de Julio de 1941 el He 7OK natriculade Faol 
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Heinkel He 70K (F.410) encuadrado el la 
1.Onallo tavolfelderité, primavera de 1941, 
durante-las operaciones en los Balcanes. 
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Arriba: H. Un He 7OK pertene- 
ciente al Escuadron de las 
“Botas de Siete Leguas”, es 
inspeccionado por topas de 
montana hdngaras. Después 
de quedarse sin combustible, 
realizo un aterrizaje de emer- 
gencia durante la campana de 
Rusia. 


Bottom: An unidentified He 
70K of the Heltmerfoldes 
Czisma, the “Seven-League 
Boots” squadron, being ins- 
pected by Hungarian moun- 
tain troops. It broke its 
back on an emergency lan- 
ding after running out of fuel 
on the Russian campaign. 


Abajo: Un grupo de aviadores y 
personal de tierra se fotogra- 
fian sobre un He 70K. 


Bottom: A group of hunga- 
rian airmen and ground crew 
posing by a He 70K. 





Sztanuiszlav y procedié a atacar a baja altitud, con su Unica 
ametralladora, a la columna de camiones en retirada, 
logrando destruir algunos de ellos. Dias mas tarde, este 
mismo avion, con una tripulaci6n constituida por el Sargen- 
to Marton Varhalmi como piloto, el teniente Dandor Fulop 
como observador y el cabo Ferencc Rusznayak como ame- 
trallador, fué interceptado y abatido por tres cazas rusos. El 
F407 también se habia perdido en operaciones por lo que, 
en estas fechas y después de estos sucesos se tomo la 
decision de retirar de primera linea a los supervivientes, 
siendo sustituidos por los He-111 y Do-215 entregados por 
los alemanes. 


El nuevo destino de los He 70K fueron las Escuelas, al 
tiempo que se utilizaban como remolques de blancos. En 
1942 la Escuela de Operadores de Radio tenia tres aviones 
de este modelo en sus filas, de los que uno se perdi6 a fina- 
les de ano como consecuencia de un fallo de motor. 


El 4 de Diciembre de 1944 los Ultimos supervivientes 
fueron destruidos en el aerodromo de Tapolca por los North 
American P-51 “Mustang” que lo atacaron en vuelo rasante. 
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21 Al regresar a Alemania penetro en espacio aéreo rumano y fue obliga- 
do a aterrizar por cazas de ese pais en Bucarest. La embajada alemana 
se excuso diciendo que el avion se dirigia a Etiopia y el aparato y su tri- 


pulacion fueron liberados. 


22 Segtin Péter Mujzer en AVIONS n& 12 el V1 seria el D-OASA y el V2 el D- 
OHEW, pero todas las demas fuentes consultadas afirman lo contrario. 


23 Péter Mujzer en el articulo citado menciona a esta casa como Weiss 
Manfred, en contra de lo que hacen todos Io autores restantes. 

24 He 170 A era la designacion de la propia Heinkel. Los hungaros lo deno- 
minaban He 70. 
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Arriba: Relajado ambiente en un embarrado aerodrome. bungaro 
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Anexo | 


Unidades de la Luftwaffe equipadas con He 70: 


Unidades de primera linea 

Unidad Codigo 
Aufkl.Gr.(F) 2 AN, K7 
Aufkl.Gr.(F) 2 
Aufkl!.Gr.(F) oe 7A, 8H 
Aufkl.Gr.(F) 122 F6, P1, R3, 4U, 5M 
Aufkl.Gr.(F) 123 4U, F6, 5M, 72 
Aufkl.Gr.(F) 124 G2 
Aufkl.Gr. 125 (See) 7R 


Aufkl.Gr.(F) 224 
Aufkl.Staffel 88 

JG 2 “Richthofen' 

JG 77 “Herz As” 

LG Greifswald 
Luftdienst-Kdo 6 
Luftdienst-Kdo 7 
Luftdienst-Kdo 11 
Luftdienst-Kdo 13 
Luftdienst-Kdo 27 
Luftdienst-Kdo 62 
Luftdienst-Kdo 65 D1 
Luftdienst-Kdo 67 
Luftdienst-Kdo/Norwegen 


Unidades de escuela y entrenamiento. 


Unidad Unidad 
FFS (A) 1 FFS (A/B) 111 
FFS.(A) 4 FFS (A/B) 113 
FFS (A) 2 FFS (A/B) 114 
FFS.(A) on FFS (A/B) 116 
FFS (A) ee FFS (A/B) 117 
FFS. rane FFS (A/B) 121 
FFS (A/I FFS (A/B) 124 
FFS (A = 12 FFS (A/B) 126 
FFS (A/B) 24 FFS (B) 4 
FFS (A/H) AI FFS (C) 13 


GC 
FES (A/BA) Gt LKS 1 
iI i KAY 
ri Vt 
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Unidad Unidad 


Sch./Fl.Ausb.Rgt. 12 
Sch./Fl.Ausb. Rgt 62 
Uberpruf.Schule 


Sch./Fl.Ausb.Rgt 41 
Sch./Fl.Ausb.Rgt 63 





Aufkl.Gr.(F): Fernaufklarungsgruppe (Grupo de reconocimiento estratégico). 
Aufkl.Gr. (See): Aufklarungsgruppe (See) (Grupo de reconocimiento maritimo). 
JG: Jagdgeschwader (Ala de caza) -los He 70 se emplearon en misiones 


den enlace en las Stab-. 

LG: Lehrgeschwader (Unidad de entrenamiento operativo). 

Luftdienst-Kdo.: LuftdienstKommando (Mando Aéreo). 

FFS (A): FlugzeugfUhrerschule (A) (Escuela de vuelo elemental) 

FFS (A/B): Flugzeugfuhrerschule (A/B) (Escuela mixta elemental-superior 
de aparatos monomotores). 

FFS (B): Flugzeugfuhrerschule (B) (Escuela superior). 

LKS: Luftkriegsschule (Escuela de guerra aérea). 


Sch./Fl.Ausb.Rgt.: Schule/Fliegerausbildungs-Regiment (Escuela/Regi- 
miento de entrenamiento aéreo). 

Uberpriif.Schule: Uberprufungstelle Schule. Escuela de examenes y certifi- 
caciones. 











Tratandose de un avidn mono- 
motor con un Unico piloto, el 
tablero de instrumentos del 
Heinkel He 70 suponia, qui- 
zas, una carga excesiva de 
trabajo para él. 


For a single-engined air- 
craft, the Heinkel He 70 ins- 
trument panel perhaps 
represented an overload of 
work for the single pilot. 
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Caracteristicas 
Planta motriz: eee 
Un motor BMW VI 7.3Z de 12 cilindros en V de 
750 CV. 
Tripulacion: 
Piloto, radio-operador y observador-ametrallador. 
Dimensiones: 
ENVETEAG UGS ca5 sseanscscscanceceusasseans 14,80 m. 
LON SLUG E ars ctorsen ooanemaunann geevae eaans 11,70 'm: 
AUUCai sac aataseeanexaecocuiearaisatucmsacts 3,1.'m. 
SUPGMMICIG Alar? secisscocssescraaesaracenes 36,50 m? 
Pesos: 
VAC ON sc. Serincaveannent saaapostowvangarescins 2.300 kg. J naneae 
MAXIMO? stat catectesrs ec sthedensa teenchccann 3.420 kg. || 
ee ae |) De ED kg/m.? | | | 4 
Prestaciones: = | Gress 
Velocidad maxima a O m.:.......06 360 km/h. 
Velocidad maxima a 1.000 m.:.... 355 km/h. 
Velocidad maxima a 2.000 m.:.... 345 km/h. 
Velocidad de Crucero:............s0000 335 km/h. 
Velocidad minima (aterizaje): ....... 105 km/h. 
Velocidad ascensional:............... 5,2 m/seg. 
Tiempo de subida a 1.000 m..:..... 2,5 min. 
Tiempo de subida a 2.000 m....... 5,5 min. 
MCCNOY: cacsnssnencensesvviwatinsnoerswenexs 5.250 m. 
Radio de acci6n a0 M:........cceeeee 800 km. 
Radio de accién a 1000 m........... 890 km. 
Radio de acci6n a 2000 m:......... 1.000 km. 
Armamento: 
Una ametralladora dorsal movil, MG-15 de 7,92 


mm., operada por el observador desde el puesto 
posterior, con una dotacion de once cargadores 
con 75 cartuchos. Capacidad para transportar en 
el interior, seis bombas de 50 kg 6 24 bombas de 
10 kg. 
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Paises en servicio: 
Alemania, Espana, Hungria. 
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aterrizaje 71 Mando de direccion 

Heinkel He 70C, corte esquomatioo 42) Conpuerta del alojamiento del 72 Refuerzo del patin de cola 
1 == Cono de la hélice tren de aterrizaje 73 Patin de cola 
2 Buje 43° Placa de refuerzo del larguero 74 = Estabilizador 
3 Hélice bipala de madera de paso fijo 44 Larguero delantero de madera 75 Timon de profundidad 
4 Panel de acceso al motor 46° Mando de aleron izquierdo 76 Estructura del timon 
5 Circuito de refrigeracion 46 Costilla reforzada de profundadad 
6 Deposito de liquido de refrigeracion 47 Larguero central 77 Compensador de profundidad 
7 Mampara cortafuegos 48 [ structura del borde de ataque 78 Carenado de cola 
8 __Largueros de la bancada del motor 49 lubo pitot 79 Mando del timon de profundidad 
9 Aletas de ventilacion 60 Luz de navegacion 80 Mando del compensador 
10 Bomba de combustible Jumo 61 Aleron \zquierdo de direccion 
11 Bancada del motor 62 [Estructura del aleron 81 Deriva 
12 Generador 63) Compensador del aleron 82 Timd6n de direccion 
13 Tubos de escape 64) Compensador dinamico del aleron 83 Compensador de direccién 
14 Motor lineal BMW VI refrigerado 65 [| structura del ala 84 Articulacion del timon 

por liquido 66 Flap de direcci6n 
15 Tuberias del circuito de refrigeracion 57 Mando del flap 85 Estructura de la deriva 

hacia el radiador 68 Antena flexible 86 Revestimiento del estabilizador 
16 Depésito de aceite 59 fijacion del larguero central 87 Revestimiento del fuselaje en aluminio 100 Larguero frontal del ala 
17 Rueda derecha al formero de fuselaje 88 Ametralladora dorsal 101 Revestimiento del ala 
18 Radiador 60 Martinete de mando del flap 89 Cubierta deslizante del puesto 102 Larguero central del ala 
19 Mandos de vuelo 61 Radio del ametrallador 103 Luz de navegacion 
20 Mando del vaciador de urgencia 62 Formero de fuselaje 90 Cubierta fija 104 Aleron 

de! depésito del ala derecha 63 Deposito de fuselaje 91 Carenado dorsal 105 Compensador del aler6n 
21 Palanca de mando 65 Asiento del ametrallador 92 Antena de gonio 106 Mando del aleron 
22 Mandos del motor 66 Ventanilla del puesto del 93 Mastil de la antena de radio 
23 = Tablero de instrumentos ametrallador 94 Cubierta deslizante de la carlinga Heinkel He 70E, corte esquematico 
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Balancin de compensador 95 Depodsito de liquido 
Estructura metalica del fuselaje hidraulico 

Mandos de vuelo 96 Mando de flap 

Cuaderna posterior del fuselaje 97 Panel de acceso 

Rueda derecha replegada 
Mando de aleron 


Ametralladora MG 15 

Visor 

Botiquin de primeros auxilios 
Tolva de munici6n 

Asiento del ametrallador (plegado) 


abhwne 





6 Suelo del puesto del ametrallador 
7 Asiento del bombardero 

8 Ventanilla ventral de! bombardero 
9 Radio 

10 Lanzabombas 

11. Ventanilla lateral 
12 Formero de fuselaje 
13 Asiento del navegante 
14 Martinete de mando del flap 
15 Viga de formero 
16 Asiento del piloto 
17 Suelo del puesto del piloto 
18 Parabrisas 
19 Deposito de liquido hidraulico 
20 Mastil de la antena de radio 
21 = Antenia de gonio 





Parabrisas 
Asiento del piloto 
Mando de Gases 
Mando del compensador 
de profundidad 

Formero de 

fuselaje delantero 

Mando de aleron izquierdo 
Deposito de combustible 
Cable de mando del vaciador de urgencia 
Rodillos deliiecanianie de replepue del 






refuerz0 del ther 
Refuers 
Artie vile 
Pata 
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JG 2 «Richthofen» 
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FFS A/B 1 





FFS A/B 62 


FFS A/B 116 


S6é 





Stab/LG77 «Herz-As» 
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FFS A/B 4 
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FFS A/B 63 
Straubing 





FFS A/B 121 





Gla 





Aufkl.Gr (F), 


/124 


Aufkl.Gr 125 (See) 









FFS A/B 61 





FFS A/B 113 


FFS A/B 114 


FFS (C) 13 LKS. 1 
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